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SAMMANFATTNING

Inom ramen for Vagverkets storskaliga forsék med olika typer av Intelligent Stéd fér An-
passning av hastighet (ISA) utrustades 290 fordon i Lund med ett ISA-system, “aktiv gaspe-
dal”, som inkluderar en display som visar den géallande hastighetsgransen, digital karta med
alla hastighetsgranser inom tatorten inlagda, samt ett GPS system med navigator. Installati-
on av ISA i testfordon pagick fr.o.m. november 2000 t.o.m. maj 2001. Utrustningen installe-
rades i totalt 290 fordon, men avinstallerades i 78 fordon av olika anledningar (bilbyte, flytt-
ning, missnéje med tekniken). Efter datainsamlingen for utvarderingen pabérjades den pla-
nerade avinstallationen i november 2001 och pagick fram till januari 2002. Testomradet
bestod av hela Lunds tatort (forutom motorvagen genom staden) och inkluderade hastig-
hets-granserna 30, 50 och 70 km/h. ISA systemet aktiverades automatiskt nar fordonet be-
fann sig inom testomradet och gick da ej att stanga av. Utanfor testomradet kunde foraren
sjalv aktivera systemet och stélla in 6énskad hastighetsgrans.

Syftet med studien denna rapport beskriver var att upptacka systemeffekter resulterande
fran storskalig anvandning av ISA i Lund och som skulle paverka fotgangare. | Lund inter-
vjuades 100 fotgangare fran januari till mars 2001 (férestudie) och ca. 160 fran september
till november 2001 (efterstudie) vid tva korsningar ("Sydsvenskan” och "Citykliniken™). Par-
allellt gjordes det en kontrollstudie. Det intervjuades ca. 110 fotgangare vid tva korsningar i
Helsingborg under féreperioden (Carl Kroocksgatan och Gasverksgatan), och ca. 110 vid Kro-
ocksgatan under efterperioden (eftersom bara mycket fa samspel forekom vid Gasverksgatan).
Huvudresultatet var att nagra relevanta forandringar (varken positiva eller negativa) for fot-
gangare med avseende pa trafikklimatet och samspel med bilférare inte kunde pavsas av att
ca. 290 fordon (bland dem 5 bussar) kérde omkring med ISA-utrustning i Lund. Det fanns inga
tecken pa att de hypoteserna som hade understrykts i flera tidigare studier, namligen att I1SA
kunde paverka kommunikationen mellan forare av utrustade bilar och fotgangare negativt, var
pa nagot satt berattigade.



SUMMARY

Within the framework of the Swedish Road Administrations’ large scale trial with different
systems for Intelligent Speed Adaptation (ISA) 290 vehicles were equipped with “active ac-
celerator pedal” in Lund. The system included a display indicating the current speed limit, a
digital map with all the speed limits within the city and a GPS system with navigator. The
installation of ISA was going on from November 2000 till May 2001. The system was installed
in 290 vehicles, but it was dismounted from 78 vehicles for different reasons (change of car,
moving, dissatisfaction with the technology). After data collection for the evaluation the
scheduled dismounting started in November 2001 and was going on until January 2002. The
test area consisted of the entire city of Lund (except the motorway through the city) and
included 30, 50 and 70 speed limits. The ISA system was activated automatically when the
vehicle was within the test area and could not be turned off. Outside the test area the driver
could activate the system and set it on a desired speed limit.

The aim of the study that we write about in this report was to detect system-effects of the m-
plementation of ISA that affect pedestrians. In Lund, 100 pedestrians were interviewed at two
intersections from January to March 2001 (before -phase), and approximately 160 at the same
intersections from September to November 2001 (after-phase). Parallelly, ca. 110 pedestrians
were interviewed at two control-sites in Helsingborg (Carl Kroocksgatan och Gasverksgatan) du-
ring the before -phase, and at one of them (Carl Kroocksgatan) during the after-phase (Gas-
verksgatan was skipped because only few events could be registered there) . The conclusion of
the analysis is that we could not detect any effects on pedestrians with regard to traffic climate
and interaction (neither negative nore positive) due to the fact that around 300 cars in Lund,
among them 5 buses of the local public-transport company, were equipped with ISA. There
were no signs that the hypotheses that had been underlined several times during earlier studies
and projects, namely that ISA could lead to e deterioration of the communication between driv-
ers of equipped cars and pedestrians, is valid in any respect.



1 BAKGRUND

Inom ramen foér Vagverkets storskaliga forsék med olika typer av Intelligent Stéd fér An-
passning av hastighet (ISA) utrustades 290 fordon i Lund med ett ISA-system, “aktiv gaspe-
dal”, som inkluderar en display som visar den gallande hastighetsgransen, digital karta med
alla hastighetsgranser inom tatorten inlagda, samt ett GPS system med navigator. Nar fora-
ren forsoker overskrida hastighetsgransen aktiveras ett mottryck i pedalen. Om nédvéandigt
kan foraren overskrida hastighetsgransen genom att 6ka trycket pa gaspedalen (kick-down
funktion). En GPS-mottagare som gav fordonets position monterades i varje testfordon. Det
bor observeras att systemet inte sande nagra signaler och fordonet kunde darfor inte lokal-
seras. Fordonen var ocksa utrustade med digital karta som innehéll alla hastighetsgranser
inom testomradet.

Installation av ISA i testfordon pagick fr.o.m. november 2000 t.0.m. maj 2001. Utrustningen
installerades i totalt 290 fordon, men avinstallerades i 78 fordon av olika anledningar (bilby-
te, flyttning, missndje med tekniken). Efter datainsamlingen for utvarderingen pabdrjades
den planerade avinstallationen i november 2001 och pagick fram till januari 2002.

Testomradet inkluderade hela Lunds tatort och hade alla i Sverige férekommande hastig-
hetsgranser, 1SA-systemet var dock endast aktivt pa strackor med hastighetsgransen 30, 50
och 70 km/h. ISA-systemet aktiverades automatiskt nar fordonet befann sig inom testomra-
det och gick da ej att stanga av, utanfor testomradet kunde foraren sjalv aktivera systemet
och stélla in 6nskad hastighetsgrans.

Utvarderingen av ISA-systemets effekter i Lund, som Institutionen for Teknik och Samhaélle vid
LTH har huvudansvaret for, utgick fran de forskningsprojekt som institutionen har bedrivit kring
HastighetsBegransarproblematiken sedan 1986 (Hydén & Almqvist 1987; Aimqvist et al. 1991;
Persson et al. 1993; Varhelyi 1995; Almqvist & Nygard 1997; Risser et al. 1999; Varhelyi & Ma-
kinen 1998). Utvarderingen i Lund har foljande syften:

1. Hela ISA-projektets syfte ar att fortsatta att utveckla och testa de hypoteser som tagits fram
i de tidigare projekt som genomforts vid LTH. Hypoteserna refererar till den typ av Hastig-
hetsBegransare som de tidigare projekten har varit inriktade pa. 1ISA-systemet som testats i
Lund fungerar pa samma sétt som HastighetsBegransaren forutom att det har en kick-down
funktion med vilken man kan accelerera éver hastighetsgransen vid situationer som man
uppfattar som nodsituationer. Hypoteserna handlar dels om ett fullstandigt utbyggt system
och dels om ett delvis utbyggt system, d.v.s. ett ISA-system i blandtrafik. Testningen av de
olika hypoteserna sker med hjalp av manga typer av studier. En av dessa studier omfattar de
intervjuer med fotgangare som beskrivs i denna rapport. Tre mer specificerade syften har
formulerats i dokumentationen kring I1SA:

2. Att studera systemeffekterna av de ISA-fordon som kor i Lund.

3. Att understka acceptansen av och betalningsviljan for det system som testas i Lund.

4. Att kunna jamfora resultaten fran Lund med resultaten fran 6vriga forsoksplatser.

Foreliggande studie kan ge ett bidrag till att na syftena 2 och 3 ovan.

For denna rapport ar det viktigt att komma ihag att bara 227 1SA-bilar kérde omkring i Lund
samtidigt. Detta ar ett stort antal for ett faltexperiment, det finns inte manga undersokningar
dar sa manga bilar (nastan 300) har utrustats med en sa komplex och dyr utrustning. Men for
att ge systemeffekter i Lund ar antalet fordon antagligen dnda inte stort nog. Diskussionen med
fotgangare om systemforandringar ur deras perspektiv maste darfor betraktas som mer eller
mindre teoretisk: Man maste utga ifran att de personer man pratar med inte syftar pa sys-
temforandringar de upplevt, utan pa sadana forandringar som de kan tanka sig vara sannolika.



2 SYFTE

Huvudsyftet med denna rapport var att se om den upplevda sékerheten (tryggheten) forandras
genom ISA. Om mgjligt ska konkreta héandelser som man just varit inblandad i (samspel) tas
som utgangspunkt for att diskutera denna fraga. Men eftersom det sannolikt &r svart att upp-
tacka tillrackligt manga samspel mellan fotgangare och utrustade bilar bygger vi var bedémning
av systemeffekter inte huvudsakligen pa sadana samspel. Istéllet kompletterar vi fragelistan
med mera allméanna fragor, som om man 6verhuvud taget har sett ISA-bilar i trafiken, om man
lagt mérke till nagon forandring i trafiken och i samspelet med bilar, eller om man upplevt na-
gonting annat som man spontant knutit till ISA.

2.1 Hypoteser

Vilka systemeffekter kan man upptacka genom att prata med fotgangare? Manga hypoteser
som &r knutna till denna fraga har redan utvecklats under den forsta fasen av arbetet, nar ISA-
konceptet annu inte fanns och vi fortfarande sysslade med en HastighetsBegransare HB (se
Almaquist et al. 1991). Bade trafikanter och experter formulerade da forvantningar om hur en
sadan utrustning skulle fungera i verkligheten. Pa basis av detta material och med hansyn till
vad man vet om beteendeanpassning och alla slag av beteendekompensation, om acceptans
och reaktans, mm., utvecklades da den forsta hypoteslistan som med fa undantag holl sig.
Nedan formuleras de relevanta hypoteserna pa ett sadant satt att relationen till fotgangarinter-
vjuerna fortydligas.

2.1.1 Attityd, Acceptans

Al: | dagens trafik kan en minskning av acceptansen av I1SA ske p.g.a. att man upplever psy-
kologiska och sociala nackdelar.

A6: Om man ofta blir omkord eller pressad bakifran leder det till en lagre acceptans av en I1SA-
utrustning och minskad stresstolerans.

En konsekvens av sadana upplevelser kan vara att stresstoleransen sjunker och att man med
ISA beter sig mera hansynslost, vilket ar sarskilt problematiskt néar det galer fotgéangare.

2.1.2 Beteendeforandringar

B2: Kompensatoriskt beteende i tatort kan forvantas i form av att ISA-forare inte séanker hastig-
heten i laghastighetssituationer.

B3: Delegering av ansvar och generaliseringseffekter kan gora att beteendet gentemot andra
trafikanter, speciellt oskyddade trafikanter, blir mer hansynsfullt (tex. generalisering av lug-
nande effekter) eller mindre hansynsfullt (tex. att man later utrustningen "ta hand om sam-
spelet" med oskyddade).

En konsekvens kan vara att férarna blir mer eller mindre bendgna att ge foretrade till andra for-
don, cyklister och géende.



B9: Beteendeforandringar kan dock ocksa finnas hos andra trafikanter, som andra bilf 6rare,
cyklister och gaende. De som vet att ISA-fordon inte kan accelerera éver hastighetsgransen
kunde teoretiskt krava "forkorsratt" oftare.

Kritiska konsekvenser av detta kunde vara att fotgangare tar storre risker i samspel med I1SA-
bilar.

2.1.3 Trygghet

Trl: Den upplevda sékerheten (tryggheten) for fotgangare och cyklister kommer att forbéattras
genom ISA.

Konsekvensen blir antagligen att de upplever att trafiken blivit lugnare och mindre stressig for
dem, med positiva foljder for livskvalitén.

2.1.4 Framkomlighet
F1: Framkomligheten for gaende forbattras.

Om hypotesen stammer sa blir en konsekvens sakert den att ocksa upplevelsen av framkomlig-
heten forandrar sig (e se "forbattring av livskvalité” ovan).

2.1.5 Teknik

TK5: ISA ger inte ndgra nya typer av olyckssituationer, resp. ISA forhindrar inte mojligheterna
att avvarja en olycka.

Om denna hypotes stammer borde fotgangare egentligen inte uppleva nagra negativa for-
andringar av samspelet.



3 METOD

Fotgangare intervjuades fore och efter inférandet av ISA i Lund, med kontroll i Helsingborg, vid
olika dvergangsstallen och efter samspel med en bilist. “Samspel” definieras som “att de tva
personer dmsesidigt anpassar beteendet till den andres ndrvaro och/eller aktiviteter” t.ex. stan-
nar, saktar in, svanger etc. De fiesta fragor som anvéndes i frageinstrumentet har tagits fran
andra instrument som utvecklats vid Institutionen for Teknik och Samhadlle i Lund (se bl.a. Ris-
ser et al. 1999). Texten anpassades till den speciella forsokssituationen.

3.1 Tillvagagangssatt

Fran januari till mars 2001 intervjuades 100 fotgangare vid 2 korsningar i Lund — "Sydsvenskan”
och "Citykliniken” - inom ramen for en fore -analys. September till november 2001 genomférdes
ca. 160 intervjuer vid samma korsningarna, inom ramen for efteranalysen. Dessutom gjordes
ca. 110 intervjuer vid tva korsningar i Helsingborg under foreperioden (Carl-Kroocksgatan och
Gasverksgatan) och enbart vid Carl-Kroocksgatan under efterperioden, som en kontrollméatning.
Intervjuer genomfordes mellan rusningstiderna, men da det var relativt mycket trafik, sa att det
forekom tillrackligt manga samspel mellan fotgangare och bilister. Rusningstiden undvek vi ef-
tersom trafiken kan bli for komplex, samtidigt som fotgangare — och generellt trafikanter - inte
ar sa beredda att stanna for en intervju.

3.2 Systemeffekter

Systemeffekter ar andringar pga. nagon implementering eller atgard som forekommer i hela
trafiksystemet pa ett mer eller mindre systematiskt sétt, vilket ocksa inkluderar slumpmaéssiga
andringar som inte kan forutses. Foljande undersokningar har gjorts inom ISA-forsoket i Lund
for att upptacka/analysera (mdjliga) systemeffekter:

Intervjuer med fotgangare

Enkatundersokning bland allménheten
Olycksanalys

Hastighetsmatningar i falt

Métning av tidluckor

Interaktionsstudier fran video

Studie av rodkorande i falt

Trafikrakningar i falt

Avgasmangds- och bensinférbrukningsberakningar

CoNo~WNE

Intervjuer med fotgéngare ar en av de tre studietyper i denna lista som fokuserar pa andra
trafikanters reaktion pa ISA; de andra tva ar nr. 2 och nr. 6.



4 RESULTAT

Nedan finns redovisade alla data som samlats in i denna studie. Antalen i de olika tabellerna
varierar lite grand, eftersom vissa variabler inte registrerats eller behandlats i 100% av fal-
len.

4.1 Vadret

Tabell 1 redovisar hur vadret kodats av intervjuare vid de olika intervjustéllena och intervju-
tillfallena, fore och efter:

Tabell 1: Vadret vid olika intervjustéllen och tillfallen

Sydsvenskan & | Sydsvenskan & | Helsingborg fore | Helsingborg efter
Citykliniken fore | Citykliniken efter | (Kroocksgatan & | (Kroocksgatan)
Gasverksgatan)

Frekvens % Frekvens % Frekvens % Frekvens %

Soligt 71 71 96 63 13 12

Molnigt 29 29 53 34 95 88 109 100
Regnigt 4 3

Totalt 100 100 153 100 108 100

Saknas: 1

Det finns inga storre skillnader i de vaderkaraktaristika som registerades av intervjuarna un-
der fore- och efterstudien vid Sydsvenskan och Citykliniken i Lund. Vadret i Helsingborg skil-
de sig dock tydligt fran vadret vid bada tillfallena i Lund: Det forekom inga soliga dagar i
Helshngborg under intervjuperioden. Det ar dock oklart om och hur detta kan bidra till en
forklaring av den stora skillnaden i vissa intervjuresultat som vi fick mellan Lund och Hel
singborg.

4.2 Beskrivning av stickprov

Totalt intervjuades 478 fotgangare. Intervjuerna skedde vid 4 korsningar — 2 i Lund och 2 i Hel-
singborg - under forestudien och vid de samma 2 korsningar i Lund under efterstudien, samt en
av de ursprungliga 2 korsningarna i Helsingborg: “Gasverksgatan” i Helsingborg skippades, ef-
tersom det inte hande tillrackligt manga samspel mellan bilister och fotgangare dar. Ca 65% av
de tillfrdgade personerna kande de platser vél dar de intervjuades (Tabell 2).

Tabell 2: Antal tillfrdgade i olika kosrningar samt kdnnedom om stéllena

Fore Efter
Gar du ofta forbi den har kors- Gar du ofta forbi den har kors-
ningen ningen
Stélle Ofta inte ofta Totalt Ofta inte ofta Totalt

Sydsvenskan | 32 (64%) | 18 (36%) 50 78 (71%) | 32 (29%) 110

Citykliniken | 22 (44%) | 28 (56%)| 50 | 29 (57%) | 22 (53%) 51

Carl Krooksg.| 77 (76%) | 25 (24%) 102 82 (75%) | 27 (25%) 109

Gasverksg. | 5(83%) | 1(17%) 6
Totalt 136 (65%) | 72 (35%) 208 107 (66%)| 54 (34%) 270




Det finns ingen statistiskt signifikant skillnad mellan fore- och efterfasen nér det galler kénne-
dom om stéllena.

Vid kontrollplatsen i Helsingborg ar dock andelen personer som kanner korsningen val (75%o)
mycket. Faktumet att andel personer som inte kanner till korsningarna val ar mycket storre i
Lund kan ge en delférklaring for skillnaderna i samspel resp. i situationsbedémning som vi
kommer att beratta om nedan: Ar man van vid nagonting brukar man bedéma det som mindre
kritiskt.

4.3 Arenden

Alla intervjuade tillfrdgades om varifran de kom och vart de skulle. Vi skiljde mellan vagen till
arbetet, till att handla, till fritidssysselsattning, till skola/utbildning och till andra arenden,
resp. vagen hem fran alla dessa arenden. De flesta vi fragade var pa vég till eller fran en
affar (ca. 50%). Ca. 18 % befann sig pa vég till eller fran arbetet resp. till eller fran sko-
lan/utbildning. Bara 4 % var ute i samband med fritidssysselsattning och de resterande 10%
hade andra arenden. Tabell 3 visar de sammanfattade resultaten.

Tabell 3: P4 vag fran/till

j B Helsingborg | Helsingborg
Arende Totalt Lund fore Lund efter fore ofter

Frekv.| % |[Frekv.] % |[Frekv.| % |[Frekv.] % [Frekv.| %

Pa vag till arbetet| 28 5,9 10 | 10,2 | 10 6,2 5 4,7 3 2,8

Hem fran arbetet| 56 118 | 17 | 173 | 15 9,3 16 | 15,0 8 7,4

Pavagforatthandlal 177 | 37,3 | 19 | 194 | 37 [ 228 | 59 | 551 | 62 | 57,4

Hem fran att ha har}g; 59 12.4 10 10,2 5 3,1 15 14,0 29 26,9

P& vag till fritidssys-[ 4 = 3,4 2 2,0 9 5,6 3 2,8 2 1,9

selséttning

Hem fran fritidssys-
selséttning 3 0,6 1 1,0 2 19

Pa vag till sko-
la/utbildning 57 12,0 13 13,3 42 25,9 1 0,9 1 0,9

Hem fran sko-
la/utbildning| 29 | 61 | 8 | 82 | 21 | 130

Andraarenden| 49 | 103 | 18 | 184 | 22 | 13,6 6 5,6 3 2,8

Hem fran andra a(rj%nr{ 1 0.2 1 0.6
Summa| 475 100 98 100 162 100 107 100 108 100
Saknas| 7 2 2 1 2
Totalt| 482 100 164 108 110

Resultatet avseende arendet speglar valet av tiden for intervjun: vi undvek rusningstrafik. Ande-
len av dem som skulle till arbetet var darfor relativt liten, medan relativt manga av de intervjua-
de var ute for att handla.

4.4 BedOmning av bilistbeteende och av samspel med bilis-
terna

Det generella och forutsattningslésa antagandet i samband med testandet av ISA var att den
pa nagot satt skulle kunna paverka samspel mellan bilister och fotgangare. Detta skulle i sa



fall naturligtvis paverka bedémningen av samspel med bilister via fotgangare. Vi fragade
darfor bade allmant om en bedémning av bilistbeteende, dock med fokus pa samspelsaspek-
terna (se fragorna i tabell 4 samt fraga 2 i bilaga 1) och om mera konkreta och direkt sam-
spelsrelaterade aspekter: Hur bilister betedde sig inom ramen for samspel med fotgangare
(se fragor i tabellerna 5 och 6 samt fragor 3 och 4 i bilaga I).

4.4.1 Om bilisters beteende

Tabell 4 nedan visar en 6versikt 6ver svaren till de mera allmanna fragor om bilistbeteende
(fraga 2 i bilga 1) under fore- och efterstudien vid forsoksplatserna i Lund och vid kontrollplat-
serna i Helsingborg.

Generellt kan det sagas att Helsingborg inte var ett bra val for kontrollplats (vilket vi inte kunde
veta i forvag): Alla kommentarer om bilisters beteende besvarades signifikant mera postivt,
dvs. kritiska bilistbeteenden registerades mera sallan av fotgangare i Helsingborg &an vid de tva
korsningarna i Lund dar en efterstudie genomfordes.

Tolkningar av skillnader i svaren till fraga 2 (bilistbeteende) mellan férestudien och efterstudien
foljer i kapitel 4.5 nedan.

Tabell 4: Kommentarer om bilistbeteendet vid olika intervjustéllen under fére- och eftestudien

Hur ofta forekommer det i den Totalt | Lund fore | Lund efter | Helsing- | Helsing-
har korsningen ... borg fére | borg efter
Att bilister ar hansynslésa 2,6* 2,7 2,9 2,4 2,1
Att bilister saktar in for sent eller 27 3.0 31 23 23
inte alls

Att bilister kor forbi for nara 2,6 2,7 3,2 2.1 2,2
Att bilister kor forbi fort 2,7 2,6 3,2 2,4 2,2
Att bilister kor forbi for fort och

for nAra 2,4 2,5 2,9 2,1 2,1
Att bilister bara kor trots att det

finns fotgangare vid 2,8 2,9 3,3 2.4 2,1
Overgangsstéllena

Att man som fotgangare gar pa 33 34 34 34 27
bilister villkor

Att bilister svanger in éver dver-

gangsstallet ratt sa hansynslost 2,5 2,7 3,0 1,9 2,3
trots att fotgdngare finns dar

Att b|||s__ter negligerar hastig- 2.8 26 31 28 23
hetsgransen

*) Véarden i cellerna &r den genomsnittliga skalering mellan 1 aldrig/inte alls och 5 mycket ofta

Den statistiska analysen visar att bilisters beteende under forefasen i Helsingborg bedémdes
signifkant béattre i manga avseenden an under forefasen i Lund: Bilister vid korsningarna i Lund
saktar oftare in for sent eller inte alls, de kor forbi for néra, de kor pa trots att de finns fot-
gangare vid 6vergangsstéllena och de svangar oftare in ratt sa hansynslost éver 6vergangs-
stallena trots att fotgangare finns dér. Dessutom visar det sig ndr man jamfor forandringen mel-
lan fore- och efterfasen i Lund och i Helsingborg att bedémning av bilistbeteende i Lund for-
samrades, medan det i Helsingborg férekom till och med en latt férbattring.



Tabell 5: Signifikanta forandringar fraga 2

Fraga 2: Lund fore - I:lé?s?nF%r;}r_ Helsingborg hl:allqsoilnefi)eorr_
Hur ofta férekommer i den héar kors- efter ft')rge 9| fore - efter eftgr 9
ningen. Sig.(2-sidig) | Sig.(2-sidig) | Sig.(2-sidig) | Sig.(2-sidig)
Att bilister ar hansynslésa 0,456 0,118 0,016 0,000
Att bilister saktar in for sent eller inte alls 0,475 0,000 0,963 0,000
Att bilister kor forbi for nara 0,001 0,001 0,627 0,000
Att bilister kor forbi fort 0,000 0,352 0,214 0,000
Att bilister kor forbi for fort och for nara 0,008 0,033 0,936 0,000
Att l')'ilister be}ra__kbr trPts att _glet finns 0,016 0,004 0,097 0,000
fotgdngare vid dvergangsstallet
Att man som fotgangare gar pa bilister- 0,945 0,954 0,001 0,000
nas villkor
Att bilister svanger in 6ver 6vergangs-
stéllet ratt sa hansynslost trots att fot- 0,085 0,000 0,027 0,000
gangare finns dar
Att bilister negligerar hastighetsgransen 0,002 0,388 0,012 0,000

4.4.2 Om samspel med bilister

En fraga om samspel med bilister var en 6ppen fraga (fraga 3 i bilaga 1). Pa sadana fragor mas-
te de intervjuade personerna svara med egna ord. Dessa svar har samlats och kategoriserats
(bilaga 111). Kategorierna beskrivs med hjalp av typiska citat (se bilaga 1V). Uttalanden som
passar till olika kategorier réknas och antalen jamférs mellan olika stéllen och tillfallen. Resultat
av denna rakning finns nedan i tabell 6.

Fotgangarna kunde enligt egen beskrivning oftast ga ostort under foreperioden (86%), och
nagot mindre ofta under efterperioden (75%) i Helsingborg. | Lund vid Citykliniken och Syd-
svenskan var daremot andelen situationer dar fotgéangaren kunde korsa ostord bade fore och
efter mindre an 50 %. Vid Citykliniken och Sydsvenskan fanns det en nastan dubbelt sa stor
andel kritiska situationer under forestudien (21%) an i Helsingborg pa Kroocksgatan och Gas-
verksgatan (13%o). Vid Citykliniken och Sydsvenskan var i efterperioden andelen situationer dar
fotgangare fick vanta (26%0) hogre an under forefasen (10%), andelen problematiska situati-
oner halverades daremot under efterfasen (11%b). | Helsingborg var andelen kritiska situationer
under efterperioden annu mycket lagre.

Samspelet mellan bussar och fotgangare maste betraktas som sarskilt kritiskt: Vid Sydsvenskan
och Citykliniken (de enda platserna med busstrafik) var andelen kritiska situationer under fore -
studien storre an andelen situationer dar fotgangaren kunde ga ostord (8% vs. 7%), i 4% av
alla samspel var en fotgangare tvungen att avsta fran sitt foretrade pga. en buss. Situationen
blev ndgot battre under efterstudien, da 9 % av alla samspel var sddana dar fotgangaren kunde
ga fore en buss, 6% var samspel mellan buss och fotgéngare déar fotgangaren fick vanta. Ande-
len kritiska situationer mellan buss och fotgangare reducerades till 3%.

Tva samspel med bilar och tre samspel med stadsbussar under efterperioden férekom med ISA-

utrustade fordon. Vi har registrerat dessa samspel, men en statistisk analys kan inte goras
p.g.a. det laga antalet av dessa samspel.
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Tabell 6: Samspelstyper enligt beskrivning av de intervjuade fotgdngarna

Samspelstyp Stéllen, tillfallen
Samspel , .
Lund fore Lund efter | med ISA- HeI3|_r)gborg Helsingborg
fore efter
fordon
Samspel med bil:
Fotgangaren kunde ga| 47 (47%) 70 (44%) 2 (40%) 81 (75%) 90 (86%)
't:;tgangare“ fick van- 115 (1006) | 41 (26%) 6 (6%) 12 (11%)
Problemastisk situa- o 0 0 0
tion uppstod 21 (21%) 17 (11%) 5 (5%) 3 (3%)
Tecken gavs, man o o N
kom Overens 2 (2%) 2 (1%) 5 (5%)
Samspel med buss:
Fotgangaren kunde ga 7 (7%) 14 (9%) 1 (20%)
tFa(l)tgangaren fick van- 4 (4%) 10 (6%) 2 (40%)
Problemastisk situa- o 0
tion uppstod 8 (8%) 5 (3%)
Teckg_n gavs, man 1 (1%)
kom Overens
Antal samspel totalt 99 (100%) | 160 (100%) | 5 (100%) | 107 (100%) | 105 (100%0)
(procent)

Samspel med buss forekom inte vid intervjuplatserna i Helsingborg (ingen busstrafik).

4.4.3 Om samspel med bilister

Tabell 7 nedan visar svaren pa fragor 4 och 5 (se ocksa blankett i bilaga 1) om karaktaren av de
samspel de tillfragade hade hamnat i pa de olika platserna under fore - och efterstudien. Varde-
na som redovisas dar har berdknats genom att lagga ihop de positiva svaren (skalvirdena 1 &
2) & ena sidan (t.ex. sakert, under kontroll, osv.), och de negativa svaren (vardena 4 & 5) a

andra sidan.

Tabell 7: Bedomning av samspelet vid olika tillfallen

Totalt Lund fore | Lund efter Helsfl_rjgborg Helsingborg
ore efter
Hur up|C)SIS\élc(I§?du SaM-1erekv.| % |Frekv.| % |Frekv.| % |Frekv.| % |Frekv.| %
Sékert (1 & 2iskalan) | 355 | 91,0 67 | 81,7 | 108 [ 90,8 | 92 | 87,6 | 88 | 96,7
Farligt (4 & 5) 35 | 9,0 15 | 18,3 | 11 9,2 13 | 124 | 3 3,3
Totalt 390 | 100 | 82 | 100 | 119 | 100 | 105 | 100 | 91 | 100
Under kontroll (1 &2) | 374 | 93,0| 71 | 91,0 111 | 89,5 97 [ 942 95 | 979
Utan kontroll (4 & 5) 28 7,0 7 9,0 13 | 10,5 6 5,8 2 2,1
Totalt 402 | 100 | 78 | 100 | 124 | 100 | 103 | 100 | 97 | 100
Behagligt (1 & 2) 283 [ 89,8 55 | 809 | 74 | 851 | 94 | 959 | 76 | 98,7
Obehagligt (4 & 5) 32 1102 13 (19,1 | 13 | 149 4 4,1 1 1,3
Totalt 315 ] 100 | 68 | 100 | 87 | 100 | 98 | 100 | 77 | 100
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Hur betedde sig bilis-
ten?

Hansynsfullt (1&2) | 337 [855]| 56 | 757 | 98 | 79,7 | 78 | 940 | 89 | 89,9

Hansynslost (4 & 5) 57 (1451 18 | 243 | 25 | 20,3 5 6,0 10 | 10,1

Totalt 394 | 100 | 74 | 100 | 123 | 100 | 83 | 100 | 99 | 100

Samspelet vid alla tillfallena dar intervjuer genomforts betraktades som tamligen sékra (82% till
919%), som under kontroll (90% till 98%0), och som behagliga (81% till 90%b). Bilisters beteende
betraktades i stort sett som hansynsfullt (76% till 90%b).

Samspelen bedomdes fran borjan som mera positiva i Helsingborg an i Lund. Mellan férand-
ringama i Lund och i Helsingborg fran fore- till efterperioden finns dock en intressant signifikant
skillnad: bedomning av bilistbeteende (hansynsfullt vs. hansynslost) forandrar sig nagot mot det
positiva i Lund fran fore - till efterperioden, medan det blir nagot mera negativt i Helsingborg.
Men fortfarande bedéms bilistbeteende mera positivt i Helsingborg &ven under efterperioden.

Tabell 8: Signifikanta forandringar fragor 4 och 5.

Fraga4 & 5: Lund fore - I—Ifglgﬁngobrgré] Helsingborg hlérllg negféeor ré

Hur upplevde du samspelet? efter fore fore — efter ofter
Sig. (2- Sig. (2- Sig. (2- Sig. (2-

sidig) sidig) sidig) sidig)

Det var helt sdkert — mycket farligt 0,349 0,000 0,374 0,001
helt under kontroll — helt ur kontrol 0,810 0,000 0,823 0,000
mycket behagligt — mycket obehagligt 0,961 0,001 0,837 0,000
Imycket hansynsfullt - mycket h&nsyns- 0.897 0.000 0.020 0.000

Ost ' ' ' '

4.5 Diskussion av Skillnader fore/efter och forsoks-
/kontrolltillfalle

Har trafiken i Lund forandrats mellan fore och eftersituationen? Finns det ndgra namnvéarda
skillnader mellan fore- och efterstudien och mellan férséks- och kontrollgruppen som kanske
kan forklaras med att ISA finns?

Resultaten som skall diskuteras i detta samband finns i tabellerna 4 till 8 ovan. Som redan har
sagts ar svaren betraffande bilistbeteende (fraga 2) pa kontrollplatsen i Helsingborg allmant
mera positiva an svaren i Lund, och framforallt mera positiva &n svaren i Lund under efterperio-
den.

I samspelens karaktar finns daremot inga skillnader under fore- och efterfasen pa platserna
"Citykliniken" och "Sydsveskan", och inte heller nar det géller fragan om bilisten varit hansyrs-
full under samspelet (se tabeller 6 och 7, och for signifikans tabell 8).

Skillnaden mellan Lund och Helsingborg vid foretillfallet ar signifikant med avseende pa samspel
mellan fotgangare och bilister: Samspeken i Helsingborg bedoms generellt mera positiva. | bada
stader finns det en latt forbattring i beddmningen av samspel med bilister med ett viktigt un-
dantag: | Helsingborg besvaras fragan om bilisterna inom ramen for samspel med fotgangare
var hansynsfulla eller hansynslosa nagot mera negativt under efterperioden, medan bedom-
ningen i Lund forbéattrar sig i Lund. Trots denna forbattring i Lund &r dock beddomningen &ven
av denna aspekten signifikant mera positiv i Helsingborg under efterfasen.
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Vi anser dock inte att forbattringen av bedémning av bilistoeteende inom ramen for samspel i
Lund betréaffande hansynstagandet kan pa nagot satt klart kopplas till 1SA.

45.1 Erfarenheter med ISA

Teoretiskt finns mojligheten att signifikanta forandringar mellan fére - och eftersituationen fore-
kommer hos personer som har erfarenhet av ISA. Personliga erfarenheter kunde leda till att vis-
sa synpunkter pa ISA utvecklas eller forstarks, sa att man bedémer bilistbeteende och samspel
med bilister ur ett andrat perspektiv.

Forutsattningarna for att kunna undersoka detta i en sddan undersokning som denna &r dock

daliga, eftersom ISA-bilarna tydligen inte varit en tillrackligt vanlig syn i Lund:

1. Bara tva av de intervjuade personerna vet vad ISA betyder (frdga 5 B i efterstudien)

2. Bara 18 personer har nagonsin sett en ISA-bil. De statistiska forutsattningarna for att kunna
undersoka om de tillfragades bedémning av trafiken paverkas av detta ar darmed mycket
daliga.

3. Samma sak géller samspelet mellan fotgangare och ISA-bilar: | forstkets bdrjan hade vi
hoppats att fa ett storre foretag med manga utrustade tjanstebilar med i forsoket, och att vi
darmed skulle kunnat generera relativt manga samspel mellan ISA-bilar och fotgangare.
Detta fungerade inte enligt planen och darfor har vi nu bara sammanlagt 5 samspel mellan
ISA-fordon, déarav tre bussar, och fotgangare. En jamforelse av bedémningarna av bilist-
beteende och samspel med olika fordon, beroende pa om samspelet var med I1SA-fordon el
ler med ett vanligt fordon, blir darfor mycket grov (se ocksa ovan i tabell 6 och 7).

Tabell 9 visar hur personer som lagt marke till ISA-bilar besvarar fragorna 2, 4 och 5 jamfort
med de personer som pastar sig aldrig ha sett en ISA-bil. Tabell 9 visar medelvarden i skale -
ringar av personer som intervjuats efter samspel med ISA-fordon, jamfért med personer som
fragats efter samspel med "vanliga" fordon.

Tabell 9: Jamforelse av svaren fran personer som sett och sadana som inte sett ISA bilar

tidigare
Sett ISA Inte sett ISA
Fraga 2: Hur ofta forekommer i den har korsningen: N =18 N =143
Att bilister &r hansynslosa 2,8 2,5
Att bilister saktar in for sent eller inte alls 3,1 2.7
Att bilister kor forbi for nara 2,8 2,6
Att bilister kor forbi fort 3,1 2,6
Att bilister kor forbi for fort och for nara 2,6 2.4

Att bilister bara kor trots att det finns fotgangare vid over- 31 27
gangsstallena ’ ’

Att man som fotgangare gar pa bilisternas villkor 3,1 3,3

Att bilister svanger in 6ver dvergangsstallet ratt sa han-
- B, . ’ 2,9 2,5
synslost trots att fotgangare finns dar

Att bilister negligerar hastighetsgransen 3,0 2,8

Fraga 4:Hur upplevde du samspelet:

Det var helt sékert — mycket farligt 1,9 1,8
Helt under kontroll - helt ur kontrol 1,9 1,7
Mycket behagligt - mycket obehagligt 2,4 19
Fraga 5: Hur betedde sig bilisten:

Mycket hansynsfullt — mycket hansynslost 2,4 1,9
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Tabellen nedan (tabell 10) visar att det inte finns nagon statistisk skillnad mellan personer som
lagt mérke till ISA-bilar tidigare och sadana som aldrig gjort det. Materialet &r dock mycket litet
och resultaten ar darfor statistiskt sett osékra.

Tabell 10: Statistisk test av skillnaden mellan personer som sett och som aldrig sett ISA-bilar

Sydsvenska & Citykliniken
sett ISA —inte sett ISA

Fraga 2: Hur ofta forekommer i den héar korsningen:

Att bilister ar hansynslosa 0,854
Att bilister saktar in for sent eller inte alls 0,810
Att bilister kor forbi for nara 0,123
Att bilister kor forbi fort 0,756
Att bilister kor forbi for fort och for nara 0,170

Att bilister bara kor trots att det finns fotgangare vid 6ver- 0.799
gangsstallena ’

Att man som fotgangare gar pa bilisternas villkor 0,344

Att bilister svanger in 6ver 6vergangsstalle ratt sa hansyns-

) 2 0,853
|6st trots att fotgéngare

Att bilister negligerar hastighetsgransen 0,740
Fraga 4: Hur upplevde du samspelet:

Det var helt sakert — mycket farligt 0,839
Helt under kontroll - helt ur kontrol 0,953
Mycket behagligt - mycket obehagligt 0,338
Fraga 5: Hur betedde sig bilisten:

mycket hansynsfullt - mycket hdnsynslost 0,417

Vi har ocksa jamfort svaren av personer som hamnat i samspel med ISA-fordon med svaren av
de Ovriga personerna (se tabell 11).

Tabell 11:Jamforelse av svaren efter samspel med ISA-fordon och vanliga fordon

samspel med | Samspel med
ISA-fordon | vanligt fordon

Fraga 2: Hur ofta forekommer i den har korsningen: N=5 N =143
Att bilister &r hansynslosa 3,0 2,6
Att bilister saktar in for sent eller inte alls 34 2,7
Att bilister kor forbi for nara 3,2 2,6
Att bilister kor forbi fort 3,8 2.7
Att bilister kor forbi for fort och for nara 3,2 2,4

Att bilister bara kor trots att det finns fotgangare vid dver- 34 o8
gangsstallena ’ '

Att man som fotgangare gar pa bilister villkor 3,6 3,3

Att bilister svanger in 6ver 6vergangsstallet ratt sa han-

synslost trots att fotgangare finns dar 32 2,5
Att bilister negligerar hastighetsgransen 3,8 2,8
Fraga 4: Hur upplevde du samspelet:

Det var helt sakert — mycket farligt 2,3 18
Helt under kontroll - helt ur kontrol 1,9 1,7
Mycket behagligt - mycket obehagligt 2,5 1,9
Fraga 5: Hur betedde sig bilisten:

Mycket hansynsfullt — mycket hansynslost 2,2 19
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En statistisk analys i SPSS gar inte att genomfora med det har materialet, eftersom antalet fall i
den mindre gruppen ér for litet. Skillnaden mellan de bada grupperna verkar dock inte stor och
det finns inga tecken pa en betydlig forandring av bedémning av samspel p.g.a. att samspelet i
fraga var med ett 1SA-fordon.

5 SLUTSATSER

5.1 Diskussion med avseende pa hypoteser

Alla tolkningar som foljer skall ses i perspektiv av det svaga empiriska materialet. Alla uttalan-
den ar darfor statistiskt osakra, och i alla de fallen dar en statistisk analys inte var mojlig ar de
rent deskriptiva.

5.1.1 Brist p4 acceptans

Hypoteserna A1 och A6 sager att brist pa acceptans av ISA kunde teoretiskt ha den konse-
kvensen att stresstoleransen hos forare av utrustade fordon sjunker och att man med ISA beter
sig mera hansynslost gentemot fotgangare.

Brist pa acceptans kunde inte undersokas. Vi upptéackte dock inga resultat som visade pa en
forsamring av samspelet mellan fotgangare och utrustade fordon.

5.1.2 Beteendeférandringar

Hypoteserna B2 och B3 forutsatter att kompensatoriskt beteende, delegering av ansvar och
generaliseringseffekter kan leda till bade 6nskade och odnskade forandringar i laghastighets-
situationer. En konsekvens kunde vara att forarna blir mer eller mindre benégna att lamna fére-
trade till andra fordon, cyklister och gaende.

Inga forandringar kunde detekteras med sékerhet. Vi kan bara pasta att det bland de 3 samspel
mellan fotgangare och ISA-styrda bussar som vi registerade inte forekom nagra problematiska
samspel enligt de intervjuade fotgdngares egen beskrivning. Vid samspel mellan fotgéangare och
vanliga bussar varierar andelen problematiska samspel mellan 19% (eftersituationen) och 42%
(foresituationen)

B9: Beteendeforandringar kan dock ocksa finnas hos andra trafikanter, som andra bilforare,
cyklister och gaende. De som vet att ISA-fordon inte kan accelerera 6ver hastighetsgransen
kunde teoretiskt kréva "forkorsratt” oftare. En kritisk konsekvens av detta kunde vara att fot-
gangare tar storre risker i samspelet med ISA-bilar.

Med det materialet vi fick var det inte mojligt att understka denna effekten mera exakt. Utta-
landen som vi registrerade visar inte att de som kanner till ISA beddmer bilistbeteende och
samspel med bilar annorlunda &n de andra. | vart material finns alltsd ingen anledning att for-
vanta sig en beteendeanpassning pa fotgangarsidan.

5.1.3 Trygghet
Hypotes Trl sager att den upplevda sdkerheten (tryggheten) for fotgdngare och cyHister

kommer att forbattras genom ISA. Konsekvensen kunde vara att fotgangare och cyklister upp-
lever trafiken som lugnare och mindre stressig, med positiva foljder for livskvalitén.
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Samma kommentar som ovan galler: De uttalanden som vi registrerade visar inte att de som
kanner till 1SA bedomer bilistbeteende och samspel med bilar annorlunda an de andra. | vart
material finns alltsa ingen anledning att forvanta sig mindre stress for fotgangare och cyklister.

5.2 Framkomlighet

Hypotes F1 innehaller forvantningen att framkomligheten for gaende forbattras, och att darmed
ocksa upplevelsen av framkomlighet forandrar sig, vilket kunde betyda en "forbéttring av livs-
kvalité".

Under efter-fasen har andelen samspel med bussar, dar fotgangare kunde ga forst, okat till
48% jamfort med 37% i foresituationen. | tva av de tre samspelen med I1SA-bussar som vi regi-
strerade, fick dock fotgéngare vanta. Hypotesen kan inte besvaras klart.

5.2.1 Teknik

ISA ger inte nagra nya typer av olyckssituationer sager hypotesen TK5, och den minskar inte
mojligheterna att avvarja en olycka. Om denna hypotes stammer borde fotgéangarna egentli-
gen inte uppleva nagra negativa forandringar i samspelet.

Fotgangarna i var studie upplever faktiskt inte en sadan forandring, men som innan maste vi
hanvisa till att vart material ar mycket litet.

5.3 Slutsatser

Huvudmalet, att kunna analysera en tillrackligt stor andel samspel mellan fotgéngare och 1SA-
fordon med hjalp av intervjuer med fotgangare har inte natts: bara fa samspel med 1SA-fordon
kunde observeras, och bara fa fotgangare har ndgonsin sett ett ISA-fordon. Darfor kan man
bara konstatera, att vi inte har upptackt nagra negativa konsekvenser av ISA for fotgangare i
var studie, men - med tillracklig sékerhet - inte heller ndgra positiva effekter.
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BILAGA |: FRAGENINSTRUMENT

Fotgangare vid 6vergangsstalle

1) Gar du ofta forbi den har korsningen?
? ofta
? inte ofta (“Ar du beredd &and& att svara pa nagra fragor betraffande det har
overgangsstallet?”)
Om NEJ: Vidare till fraga 3

2) Hur ofta férekommer i den har korsningen (1=inte alls ofta — 5=mycket ofta)

1. att bilister &r hansynslosa

aldrig séllan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

2. att bilister saktar in for sent eller inte alls

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

3. att bilister kor forbi for nara

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

4. att bilister kor forbi for fort

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

5. och om man kombinerar de bada: att bilister kor forbi for fort och for nara

aldrig séllan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

6. att bilister bara kor trots att det finns fotgangare vid 6vergangsstallena

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

7. att man som fotgangare gar pa bilisters villkor

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

8. att bilister svanger in 6ver évergangsstalle ratt sa hansynslost trots att fot-
gangare befinner sig dar

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

9. att bilister negligerar hastighetsgransen

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
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10. annat, namligen:

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

3) Du hade just ett samspel med en bilist

Beskriv vad som hande

4) Hur upplevde du samspelet?

Det var helt sékert ? ? ? ? ? mycket farligt
helt under kontroll ? ? ? ? ? helt ur kontroll
mycket behagligt ? ? ? ? ? mycket obehagligt
5) Hur betedde sig bilisten?
mycket hansynsfullt ? ? ? ? ? Mycket hansynslost
6) Arende ? pé vég till arbetet ? hem

? pa véag att handla ? hem

? pa vag till fritidssysselsattning ? hem

? pé vég till skola/utbildning ? hem

? andra arenden ? hem

= 1 0] T =T o I
7) Aldersgrupp ?Under25ar ?25-44 ?45-64 ? Over 64
8) Intervjupartner ar en ? Man ? Kvinna

9) vader: ? Soligt ? Molnigt ? Dimma  ? Regnigt ? Sno

? Kommentarer (stark vind eller annat anmarkningsvart)
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Fotgangare vid 6vergangsstalle Efter

1) Gar du ofta forbi den héar korsningen?
? ofta
? inte ofta (“Ar du beredd and& att svara pa nagra fragor betraffande det har
overgangsstallet?”
Om NEJ: Vidare till fraga 3

2) Hur ofta féorekommer i den héar korsningen (1=inte alls ofta — 5=mycket ofta)
1. att bilister ar hansynslosa

aldrig  sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
2. att bilister saktar in for sent eller inte alls
aldrig  sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
3. att bilister kor forbi for nara
aldrig séllan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
4. att bilister kor forbi for fort
aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
5. och om man kombinerar de bada: att bilister kor forbi for fort och for nara
aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
6. att bilister bara kor trots att det finns fotgangare vid 6vergangsstallena
aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
7. att man som fotgangare gar pa bilisters villkor
aldrig séllan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

8. att bilister svanger in 6ver 6vergangsstalle ratt sa hansynslost trots att fot-
gangare befinner sig dar

? ? ? ? ?

9. att bilister negligerar hastighetsgransen
aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?

10. annat, namligen:

aldrig sallan ibland ofta mycket ofta
? ? ? ? ?
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3) Du hade just ett samspel med en bilist
Beskriv vad som hande

4) Hur upplevde du samspelet?

Det var helt sakert ? ? ? ? ? mycket
farligt
helt under kontroll ? ? ? ? ? helt ur
kontroll
mycket behagligt ? ? ? ? ? mycket
obehagligt
5) Hur betedde sig bilisten?
mycket hansynsfullt  ? ? ? ? ? Mycket
hansynslost

A) Har du lagt marke till bilar med dessa dekaler? (Visa bilaga.)
? Ja

? Nej

B) Vet du vad det (ISA) star for?

?2.Ja, NAMIIGEN ..o e e
? Nej
6) Arende ? pa vag till arbetet ? hem
? pa vag att handla ? hem
? pa vag till fritidssysselsattning ? hem
? pa vag till skola/utbildning ? hem
? andra arenden ? hem
NAMIGEN oeeeeie e
7) Aldersgrupp ?Under25ar ?25-44 ?45-64 ? Over 64
8) Intervjupartner ar en ? Man ? Kvinna

9) Vader: ? Soligt ? Molnigt ? Dimma  ? Regnigt ? Sno
? Kommentarer (stark vind eller annat anmarkningsvart)
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BILAGA II: SVARSFREKVENSER

Fore Efter
Stalle Fre- % cum. % Stalle Fre- % cum. %
kvens kvens
Sydsvenskan 50 24.0 24.0 Sydsvenskan 111 40,5 40,5
Citykliniken 50 24,0 97,1 |Citykliniken 53 19,3 59,9
Helsingborg 108 51,9 100,0 Hekingborg 110 40,1 100,0
(Carl-Kroocks- (Carl-Kroocks-
gata + Gas- gatan)
verksgata)
Totalt 208 100,0 Totalt 274 100,0
Fraga 1
Gar du ofta forbi | Fre- % cum. % Gar du ofta forbi | Fre- % cum. %
den har kors- kvens den har kors- kvens
ningen ningen
Ofta 136 65,4 65,4 |ofta 189 69,7 69,7
inte ofta 72 34,6 100,0 inte ofta 81 29,9 99,6
Totalt 208 100,0 12 1 0,4 100,0
Gesamt 271 100,0
Fehlend 3
Gesamt 274
Fraga 2
Hur ofta fore- Fre- % cum. % Hur ofta fore- Fre- % cum. %
kommer i den kvens kommer i den kvens
har korsningen: héar korsningen:
att bilister ar att bilister ar
hansynslésa hansynslésa
Aldrig 25 17,4 17,4| |Aldrig 29 13,1 13,1
Séllan 53 36,8 54,2 Sallan 72 32,6 45,7
Ibland 32 22,2 76,4 Ibland 94 42,5 88,2
Ofta 27 18,8 95,1| [Ofta 23 10,4 98,6
Mycket ofta 7 4,9 100,0] |Mycket ofta 3 1,4 100,0
Summa 144 100 Summa 221 100,0
Saknas 64 Saknas 53
Totalt 208 Totalt 274
... att bilister Fre- % cum. % ... att bilister Fre- % cum. %
saktar in for kvens saktar in for kvens
sent eller inte sent eller inte
alls alls
Aldrig 29 20,0 20,0 |Aldrig 19 8,4 8,4
Sallan 40 27,6 47,6| |Sallan 62 27,6 36,0
Ibland 40 27,6 75,2 Ibland 91 40,4 76,4
Ofta 30 20,7 95,9| [Ofta 48 21,3 97,8
Mycket ofta 6 4,1 100,0 Mycket ofta 5 2,2 100,0
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Summa 145 100,0 Summa 225 100,0

Saknas 63 Saknas 49

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister kor Fre- % cum. % ... att bilister koér Fre- % cum. %
forbi for nara kvens forbi for nara kvens

Aldrig 46 31,7 31,7| |Aldrig 31 13,7 13,7
Sallan 35 24,1 55,9 Sallan 70 30,8 445
Ibland 39 26,9 82,8 Ibland 63 27,8 72,2
Ofta 20 13,8 96,6 Ofta 55 24,2 96,5
Mycket ofta 5 3,4 100,0] |Mycket ofta 7 3,1 100,0
Summa 145 100,0 Summa 227 100,0

Saknas 63 Saknas 47

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister kor Fre- % cum. % ... att bilister kor Fre- % cum. %
forbi fort kvens forbi fort kvens

Aldrig 35 24,6 24,6 |Aldrig 28 12,3 12,3
Sallan 42 29,6 54,2 Sallan 51 22,4 34,6
Ibland 39 27,5 81,7 Ibland 91 39,9 74.6
Ofta 19 13,4 95,1 Ofta 53 23,2 97,8
Mycket ofta 7 4,9 100,0 Mycket ofta 5 2,2 100,0
Summa 142 100,0 Summa 228 100,0

Saknas 66 Saknas 46

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister kor |  Fre- % cum. % ... att bilister kor | Fre- % cum. %
forbi for fort och | kvens forbi for fort och | kvens

for nara for nara

Aldrig 42 30,2 30,2 |Aldrig 23 10,1 10,1
Sallan 46 33,1 63,3 Sallan 89 39,2 49,3
Ibland 31 22,3 85,6 Ibland 81 35,7 85,0
Ofta 18 12,9 98,6 Ofta 30 13,2 98,2
Mycket ofta 2 1,4 100,0 Mycket ofta 4 1,8 100,0
Summa 139 100,0 Summa 227 100,0

Saknas 69 Saknas 47

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister Fre- % cum. % ... att bilister Fre- % cum. %
bara kor trots kvens bara kor trots kvens

att det finns att det finns

fotgangare vid fotgangare vid

overgangsstalle- overgangsstalle-

na na

Aldrig 27 18,8 18,8 Aldrig 35 15,3 15,3
Sallan 38 26,4 45,1 Sallan 53 23,1 38,4
Ibland 45 31,3 76,4 Ibland 70 30,6 69,0
Ofta 31 21,5 97,9 Ofta 57 24,9 93,9
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Mycket ofta 3 2,1 100,0 Mycket ofta 14 6,1 100,0
Summa 144 100,0 Summa 229 100,0

Saknas 64 Saknas 45

Totalt 208 Totalt 274

... att man som Fre- % cum. % ... att man som Fre- % cum. %
fotgangare gar kvens fotgangare gar kvens

pa bilisters vill- pa bilisters vill-

kor kor

Aldrig 19 13,5 13,5 |Aldrig 17 7,4 7,4
Sallan 17 12,1 25,5| [Séllan 38 16,6 24,0
Ibland 29 20,6 46,1 Ibland 83 36,2 60,3
Ofta 38 27,0 73,0 |Ofta 72 31,4 91,7
Mycket ofta 38 27,0 100,0 Mycket ofta 19 8,3 100,0
Summa 141 100,0 Summa 229 100,0

Saknas 67 Saknas 45

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister Fre- % cum. % ... att bilister Fre- % cum. %
svanger in ver | kvens svanger in dver | kvens

overgangsstallet Overgangsstalle

ratt s hansyns- ratt sa hansyns-

|ost trots att l6st trots att

fotgangare finns fotgéngare

dar

Aldrig 51 38,1 38,1| |Aldrig 25 10,9 10,9
Séllan 28 20,9 59,0 |Sallan 66 28,8 39,7
Ibland 34 25,4 84,3 Ibland 89 38,9 78,6
Ofta 16 11,9 96,3| |Ofta 44 19,2 97,8
Mycket ofta 5 3,7 100,0] |Mycket ofta 5 2,2 100,0
Summa 134| 100,0 Summa 229 100,0

Saknas 74 Saknas 45

Totalt 208 Totalt 274

... att bilister Fre- % cum. % ... att bilister Fre- % cum. %
negligerar has- kvens negligerar has- kvens

tighetsgransen tighetsgransen

Aldrig 26 19,8 19,8 Aldrig 16 7,2 7,2
Sallan 34 26,0 45,8| |Sallan 61 27,4 34,5
Ibland 30 22,9 68,7 Ibland 94 42,2 76,7
Ofta 34 26,0 94,7/ |Ofta 47 21,1 97,8
Mycket ofta 7 5,3 100,0 Mycket ofta 5 2,2 100,0
Summa 131 100,0 Summa 223 100,0

Saknas 77 Saknas 51

Totalt 208 Totalt 274
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Fraga 4

Hur upplevde du | Fre- % cum. % Hur upplevde du | Fre- % cum. %

samspelet: Det kvens samspelet: Det kvens

var helt sékert - var helt sakert -

mycket farligt mycket farligt

Det var helt sa- 122 58,9 58,9 Det var helt sa- 117 47,2 47,2

kert kert

2 37 17,9 76,8 |[2 79 31,9 79,0

3 27 13,0 89,9 |3 38 15,3 94,4

4 15 7,2 97,1 |4 10 4,0 98,4

mycket farligt 6 2,9 100,0| | mycket farligt 4 1,6 100,0

Summa 207 100,0 Summa 248 100,0

Saknas 1 Saknas 26

Totalt 208 Totalt 274

... helt under Fre- % cum. % ... helt under Fre- % cum. %

kontroll - helt ur | kvens kontroll - helt ur | kvens

kontrol kontrol

helt under kontr. 125 60,4 60,4 helt under kontr. 131 51,6 51,6

2 43 20,8 81,2 (2 75 29,5 81,1

3 26 12,6 93,7 |3 33 13,0 94,1

4 10 4,8 98,6/ |4 11 4,3 98,4

helt utan kontrol 3 1,4 100,0 helt utan kontrol 4 1,6 100,0

Summa 207 100,0 Summa 254 100,0

Saknas 1 Saknas 20

Totalt 208 Totalt 274

... mycket be- Fre- % cum. % ... mycket be- Fre- % cum. %

hagligt - mycket | kvens hagligt — mycket | kvens

obehagligt obehagligt

mycket behaglig 101 49,0 49,0 mycket behaglig 94 40,0 40,0

2 32 15,5 64,6 (2 56 23,8 63,8

3 55 26,7 91,3 |3 71 30,2 94,0

4 10 4,9 96,1 |4 13 5,5 99,6

Myck. obehagligt 8 3,9 100,0] |Myck. obehagligt 1 0,4| 100,0

Summa 206 100,0 Summa 235 100,0

Saknas 2 Saknas 39

Totalt 208 Totalt 274

Bilisten var ... Fre- % cum. % Bilisten var ... Fre- % cum. %
kvens kvens

mycket hansyns- 117 57,9 57,9 mycket hansyns- 110 41,0 41,0

fullt fullt

2 33 16,3 74,3 |2 77 28,7 69,8

3 30 14,9 89,1 |3 46 17,2 86,9

4 15 7,4 96,5 |4 26 9,7 96,6

Myck. hansynsl. 7 3,5 100,0[ |Myck. hansyrsl. 9 3,4 100,0

Summa 202 100,0 Summa 268 100,0

Saknas 6 Saknas 6

Totalt 208 Totalt 274
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Arende Fre- % cum. % Arende Fre- % cum. %
kvens kvens

Pa vag till arbetet 15 7,3 7,3| |Pa vag till arbetet 13 4.8 4.8
Hem fran arbetet 33 16,1 23,4| |Hem fran arbeitet 23 8,5 13,3
Pa vag att handla 78 38,0 61,5 |[Pa vag att handla 99 36,7 50,0
Hem fran att 25 12,2 73,7 |Hem fran att 34 12,6 62,6
handla handla
Pa vag till fritids- 5 2,4 76,1 Pa vag till fritids- 11 41 66,7
sysselsattning sysselsattning
Hem fran fri- 3 1,5 77,6 |Hem fran fri- 43 15,9 82,6
tidssysselsattning tidssysselsattning
Pa vag till sko- 14 6,8 84,4| |Pa vag till sko- 21 7,8 90,4
la/utbildning la/utbildning
Hem fran sko- 8 3,9 88,3 Hem fran sko- 25 9,3 99,6
la/utbildning la/utbildning
Andra arenden & 24 11,7 100,0{ |Andra arenden & 1 0,4 100,0
hem hem
Summa 205 100,0 Summa 270 100,0
Saknas 3 Saknas 4
Totalt 208 Totalt 274
Aldersgrupp Frekvens % cum. % Aldersgrupp Frekvens % cum. %
Under 25 ar 42 20,2 20,2 under 25 ar 78 28,6 28,6
25-44 54 26,0 46,2| |25-44 77 28,2 56,8
45-64 61 29,3 75,5 |[45-64 63 23,1 79,9
Over 64 51 24,5 100,0| |over 64 55 20,1 100,0
Totalt 208| 100,0 Summa 273 100,0

Saknas 1

Totalt 274
Kon Frekvens % cum. % Kon Frekvens % cum. %
Man 78 37,5 37,5 Man 103 37,7 37,7
Kvinna 129 62,0 99,5 Kvinna 170 62,3 100,0
Totalt 207 100,0 Totalt 273 100,0
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Vader Fre- % Kumula- Vader Frek- % Kumula-
kvens tiv % vens tivdo
soligt 84 40,4 40,4 |soligt 96 36,6 36,6
molnigt 124 59,6 100,0| |molnigt 162 61,8 98,5
Totalt 208 100,0 regnigt 4 1,5 100,0
Fattas 12
Totalt 274
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BILAGA Ill: SVAR PA FRAGA 3

Carl Krooks Gatan (fore)

Citykliniken fore

Sydsvenska fore

Gasverksgatan (Helsinborg fore)

Sag att bilen stannade in i god tid,
borjade ga innan bilen stannat helt

Bilen stannade tidigt, tankte forst
vanta men gick anda nar bilen stod
stilla

Fotgéngaren gick och bilen fick
stanna

Stannade da jag sag att bilen kom,
bilisten uppmarksammade dock mig
och stannade, jag gick dver

Fick tecken fran bilisten att ga Gver

Bilisten stannade sent, jag fick
skynda mig over

Bussen korde och fotgéngaren fick
vanta

Jag stirrade pa bilisten som anpas-
sade hastigheten sd att jag hann
over

Bilen stannade och jag gick éver

Bussen kdrde som "om han agde
gatan", fick anpassa mig och stanna

Bilisten stannade, fotgéangaren gick
rakt ut utan att notera detta

Bilisten stannade for fotgangaren

Stannade och vantade tills bilen
passerat

Busschaufeuren kollade trafiken, ej
fotgéngare, jag stannade av gam-
mal vana

Bilisten stannade och slappte over
fotgangaren

Bilisten stannade nar han sag fot-
gangaren stanna

Bilisten tittade at fel hall, blev osaker
pa om bilisten skulle stanna

Bilisten stannade mycket hansyns-
fullt, fick 6gonkontakt och fortsatte
att ga over

Fotgangaren stannade och bilisten
stannade for personen framfor

Bilisten stannade ej trots att fot-
gangaren stod vid dvergangstallet

Bilen stod stilla, jag ville vanta med
att ga over tills bilen akt, kande mig

1:a bilen korde forbi utan att stanna,
dock ingen fara, 2:a bilen stannade

Bilisten korde forbi utan att stanna

Bilisten stannade och slappte forbi
fotgangaren

dock tvingad att ga & jag gick
Bilen stannade tydligt varpa jag gick| Gick snabbt 6ver, behovde inte Bilisten stannade
ut i gatan stanna

Sag langt i forvag att bilisten hade
stannat, inga bekymmer att ga over

Buss stannade precis innan den
skulle svanga

Bilisten stannade

Bilen stannade tydligt och jag gick
over

Gick framfor buss som stannade

Bil stannade och slappte over fot-
gangare som ej markte nagot

Fick 6gonkontakt med foraren som
saktade in till stillastaende

Buss saktade in men kdrde framfor
nasan pa fotgangaren

Bil stannade ej och sléappte éver

Sag att bilen stannade in, fick 6gon-
kontakt, inga problem

Gick mellan tva stillastaende bilar

Buss stannade och slappte dver
fotgdngare

Bilen stannade

Fotgangare trodde bilisten skulle stanna och tvarom, till slut stannade
bilisten

Bilisten saktade ner for en grupp
manniskor

Buss stannade, hade 6gonkontakt

Stannade till & sokte 6gonkontakt, invantade bilen gick sedan 6ver
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Bilisten stannade, dock lite for nara
tyckte fotgdngaren

Halvsprang sa att bilen kunde kora
pa

Har lart mig att alltid stanna vid 6vergangsstalle, bilen fick passera, jag
gick sedan

Bilisten stannade och slappte 6ver

Gick, bil stannade precis framfor

Stannade upp vid 6vergangssstallet, sag en bil komma, vantade och gick

fotgangare over
Stannade néar en bil svepte forbi Bil stannade Tjejen framfor gick 6ver da bilisten
stannade, jag hangde pa
Bilisten stannade Bil stannade Bilisten stannade for en cyklist, en annan cyklist holl dock pa att kora pa
mig
Bilisten stannade Bil stannade Bilen stannade for de framfor mig |
Bilisten svangde in dver évergangsstallet. Sokte 6gonkontakt, bilsten sag

Bilisten stannade

Hon hakade pa de som gick samti-
digt, en bil stannade

mig, jag gick dver

Bilisten saktade in nar fotgangaren
skulle korsa

Bilisten hade koll pa situationen sa
personen kunde ga ostort

Stannar alltid, bussen stannade
dock inte

Bilen stannade

Personen borjade ga ut i gatan, sag
bilen som kom ganska snabbt men
fortsatte Over

Stannade till for att se om bilen skulle stanna, bilisten vinkade fram mig

Bilen stannade

En bil kom rullande och stannade

Blev forvanad att bussen stannade,
gick over

Stannade for att vanta pa bilist

Lastbilen stannade medan personen
gick over

Buss stod stilla, fotgangaren sag
detta och déa gick hon

Bilisten stannade och slé&ppte 6ver

Buss kom i ganska hdg fart och
stannade, damen var osaker

Bil stannade och sléppte fram fotg. Som dock inte riktigt noterade detta

fotgdngarna
Bilisten stannade och slappte 6ver | Personen fick stanna mitt i vagen, |Fotgangaren bdrjade ga ut och bilis-
fotgangaren for att bilen inte stannade ten som kom stannade
Fotgangaren sag att bil vantade, kollade sa att han fortsatte att vanta &

Bilisten stannade for fotgangaren

gick

Bilisten saktade in da fotgangaren
borjade ga over

Personen stannade, fick gonkon-
takt och blev 6verslappt av bilen

Fotgangare borjade ga 6ver & utsvangande bilist stannade & slappte 6ver
fotg.

Bilisten saktade in

Fotgangaren tittar och stdmmer av

med bilist, bilist stannar
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Bilisten stannade in fér en grupp
fotgdngare

Bilist stannade for att slappa fram

Fotgangare borjade ga 6ver och narmande buss stannade, fotg. Fick
6gon kontakt, gick sen

Bilisten stannade innan 6vergangs-
stéllet for att slappa 6ver fotgéngare

Personen stannade mitt pa ver-
gangsstallet, bilen stannade men
borjade rulla, kommunikationsmiss

Fotgangare gick och annalkande bil stannade & fotgangaren kollade sa
att den stannat

Bilisten stannade

Personen markerade att han skulle
ga sa bilen stannade

Bil stannade €]

Bilist saktade in for fotgdngare som
gick

Sag bilen i borjan av dvergangsstal-
let, litade pa att bilen skulle stanna
och gick rakt ut

Bil svangde ut trots att fotgangare befann sig pa évegangssstallet

Bilist stannade nar han sag fot-

Bussen stannade, nar personen var

Buss korde ut fran hallplats i hog

gangare halvvégs borjade bussen rulla fart trots att fotgangare gick 6ver
Bilist stannade i god tid for fotgang- Bil stannar och sléapper forbi Bil stannade och slappte fram fot-
are gangare

Bilist sag fotgangare i god tid och
saktade ner, 6gonkontakt

Tveksamhet, ingen litade pa den
andre

Bil stannade in sa att fotgangare
kunde ga obehindrat

Bilist sag fotgangare och stannade

Bilar fran tva hall stannade

Fotgangaren fick springa for att
bussen korde pa

Bilist saktade ner sa fotgangare
forstod att han skulle stanna

Buss stannade i god tid innan fot-
gangare gick over

Bil och buss stannnade

Bilisten stannade for fotgéangare

Bil svangde in 6ver 6vergangsstallet
nar en fotgangare gick over, bilen
fick tvarnita

Bil korde ut fran sidovag men fick
stanna

Bilist stannade for fotgangare

Tva bilar stannade fran varsit hall

Buss korde fran hallplats men tving-
ades stanna pga fotgangare

Bilisten stannade nar han sag fot-

Ogonkontakt, bil stannade

Budbil kor, fotgangare far stanna

gangaren upp lite, gar sedan over
Bilisten stannade nar han sag fot- |Bil saktade in men rullade hela tiden| Buss norrifran fick tvarnbromsa
gangaren nar fotgangaren gick over

Ogonkontakt, bilist stannade for
fotgangaren framfor, sa da gick

Buss stannade, men korde lite val
tidigt nar fotgangaren knappt var

Bil stannade

aven jag over Over
bilisten saktade in i god tid, 6gon- Ko fran annat 6vergangstalle, bil | Bil stannade men cyklisten framfor
kontakt stannade gjorde inte det
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kontakt

stannade

gjorde inte det

Bilisten saktade ner nar han sag
fotgangaren

Bil stannade men for nara

Bil svangde men stannade till slut

Bilisten stod redan stilla och fot-
gangaren kande sig saker

Ogonkontakt, bil stannade

Bil stannade efter 6gnkontakt

Bilisten saktade in nar han sag fot-
gangaren

Bil pa ena korbanan stannade men
fotgangaren fick stanna halvvags

Bil korde pa, accelererade lite

Bilisten stannade nar han sag fot-
gangaren, 6gonkontakt

Bil tvarnitade nér fotgdngare gick
over

Fotgangare fick stanna pa halva
vagen, bil korde pa

Bilisten skatade in nar han sag fot-

Bil korde, fotgangare fick stanna

Buss stannade efter 6gonkontakt

gangare
Bilisten stannade men jag kande Kobildning, da gick fotgangare Bil stannade innan den skulle
mig osaker svanga ut fran sidogata

Daligt samspel, jag trodde att bilis-
ten skulle stanna

Ogonkontakt tidigt, bilisten stannade

tydligt, fotgdngaren gick over

Fotgangare gick forbi en bil som
stod i en bussko

Bilisten stannade nar han sag fot-
gangaren, bilisten gjorde tecken

Bilisten stannade for fotgangare
innan fotgdngaren gick ut

Bilisten sag fotgangaren och stan-
nade

Bilisten stannade

Bilisten saktade in och stannade
sedan

Bilisten stannade for en grupp méan-
niskor

Bilisten stannade for fotgéangare

Nagra fotgangare gick 6ver och da
stannade bilisten

Bilisten stannade och slappte over

Bilisten stannade

Bilisten stannade
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Sokte dgonkontakt, gick éver nar jag forvissat mig om att bilisten stannat

Bilisten hade sa hog fart att jag forstod att han inte skulle stanna, vantade

tills han &kt forbi

Bilen svangde in Gver dvergangsstallet strax efter att jag borjat ga éver,

bilisten stannade dock

Soker normalt dgonkontakt, i detta fall stannade dock bilisten sa att jag

kunde ga 6ver

Bilisten stannade i god tid, behdvde
ej sbka dgonkontakt

Bilisten stannade och slappte 6ver
fotgéangare

Bilisten stannade

Bilisten stannade

Bilisten stannade

Bilisten stannade (i bagge korfalten)

En bil kdrde forbi, den andre stan-
nade

En bilist stannade och slappte éver

Bilisten stannade

Polisbil stannade och slappte 6ver
fotgangare

Bilen stannade langt innan - inga
bekymmer att ga 6ver

Gick Over efter att bilen stannat

Bilen stannade i god tid, sbkte
o0gonkontakt och gick dver

Han som gick framfor mig vinkade fram bilen, den stannade anda och vi

gick over

Sag att bilisten var pa vag att sakta in och bérjade darfor ga 6ver
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Fick 6gonkontakt, beddmde situationen som att bilisten skulle stanna -

gick darfér over

Sag i 6gonvran att bilisten saktade
in, behdvde ej stanna

Stannade vid mittrefugen, inkommande bil stannade och jag gick dver

Bbilen stannade tydligt, jag fortsatte
over

Ség att bilen stannade, gick dver

Stannade, fick 6gonkontakt, gock
over

Taxin stannade, aven andra bilen
stannade

Bilen stannade

Bilisten stannade

Bilist stannade

Bilisten stannade

Bilist sag fotgangare och vinkade

Bilist stannade nar han sag fot-
gangare, 6gonkontakt

Bilist stannade nar han sag fot-
gangare

Bilist stannade nar han sag fot-
gangaren framfor mig

Bilisten stannade

Bilisten sag fotgangaren och stan-
nade

Bilisten stannade i god tid och slappte fram fotgangaren framfor, 6gon-

kontakt

Bilisten stannade

Bilisten stannade i god tid

Bilist stannade nar fotgangaren kom

Bilisten stannade nar han sag fot-
gangaren komma
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Citykliniken efter

Sydsvenska efter

Helsingborg

Bilen stannade

Jag kénde osékerhet om han skulle stanna

Bilen saktade i fér mig

Bilen stannade, han gick dver

Bilen stannade inte

Bilen stannade

Bilen holl pa att inte stanna men stannade i sista
stund

Bilféraren stannade for att jag skulle ga éver
gatan

Bilen stannade

Hon var forsiktig och vantade pa att ga dver da
hon inte tyckte om de stora varutransporterna

Bilen stannade ej vid 6vergangsstallet

Bilen stannade

Vantade tills det var fritt och gick sedan

Bilisten stannade ej

Bilen stannade

Vantade tills bilen kort forbi

Bilen stannade

Bilisten stannade

Han stannade jag gick

Bilisten stannade

Bussen stannade

Bilisten stannade

Fungerade bra, bara gick

Jag gick ut framfor eftersom jag ansag att bilis-
ten skulle stanna

Bilisten stannade

Bilen stannade nastan inte

Bilen stannade ej vid dvergangsstallet

Bilisten stannade

Forsoker fa 6gonkontakt

Bilisten stannade ej

Dom stannade

Bil stannade pa dvergangsstalle

Bilen saktade ejin trots att vi var ute pa over-
gangsstallet

Dom stannade

Bil stannade

Bussen stannade inte, storst gar forst

Bilisten korde sakta och stannade

Bil stannade

Bilen stannade innan 6vergangsstallet

Bilen stannade i god tid

Fick 6gonkontakt med bilisten sa det kandes
sakert att ga over

Bilen stannade innan 6vergangsstallet

Han stannade

Bara gick, bilen stannade

Busschaforen vinkade till mig att jag kunde pas-
sera

Bilen stannade

Bilen stannade for mig efter gonkontakt

Bussen stannade, lat henne ga Gver gatan

Gick ut-"tvingade" bussen att stanna

Han stannade

Bilen stannade pa dvergangsstallet, jag sick ga
backom bilen 6ver gatan

Bilisten stannade

Bilen stannade

Holl pa att bli dverkord av buss som vanligt

Bilisten stannade

Bilen stannade inte sa hon fick vanta och ga tills
bilen kort forbi

Bussen stannade precis, avaktade och hade
hoppats att vi skulle stanna

Bilisten stannade
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Bilen stannade

Buss stod vid hallplats, en bilist bakom buss pa
dvergangsstallet dar jag skulle ga over, bilisten
borde ha stannat innan 6vergangsstallet

Bilisten stannade

Bil stannade

Bilisten stannade eftersom jag hade gatt 6ver
dvergangsstallet

Bilisten stannade

Vantade tills bilen koért forbi innan hon gick

Bussen stannade

Bilisten stannade

Bilen stannade

Bilen stannade néar vi hade stéallt oss vid 6ver-
gangsstallet

Korde forbi

Bilen stannade

Bilen stannade

Bilisten stannade

Han gick ut, bilen fick stanna

Bilen stannade ej vid 6vergangsstallet

Bilen stannade

Bussen stannade och slappte déver henne

Bussen stannade inte, storst gar forst

Bilisten stannade

Han sag att bilen stannade och gick

Han stannade inte

Bilisten stannade

Hon bara gick ut, bilen fick bromsa in

Jjag gick dver gatan nar det kom en bil

Bilisten stannade

Bilen stannade inte, hon fick vanta och ga

Bussarna kor ofta néara trottoarkanten

Bilisten stannade

Bil stannade inte, hon fick vanta

Bilen stannade

Bilisten stannade

Bil stannade

Jag kollar av om bilisten tanker lata mig ga 6ver

Bilisten stannade

Bussen stannade

Taxin saktade in och stannade vid korsningen
och lat mig ga over

Bilisten stannade

Vantade tills bil kort férbi gick sedan

Lade inte marke till bilen, mina tankar var nagon
annanstans

Bilisten stannade

Bil stannade

Bil stannade

Bilisten stannade

Manga gick 6ver pa samma gang, kandes tryggt

Bilen stannade

Bilisten stannade

Vantade tills bilen koért forbi innan hon gick

Bilisten stannade enligt lag

Bilisten stannade

Bil stannade

Bilisten sag inte mig som fotgangare

Bilisten stannade

Bil stannade

Hade inget sampel, ej medvetet

Bilisten stannade

Vantade tills det var fritt och gick sedan

Tankte inte pa vad som hande

Bilisten stannade

Bilen tvarstannade

En buss som korde forbi

Bilisten stannade

Bilen stannade

Han koérde for fort utan att stanna for fotgangare
vid dvergangsstalle

Bilisten stannade

Hon stannade for att bilisten skulle kdra forbi och
gick sedan over

Bilisten gasade trots att jag var pa 6vergangs-
stéallet

Bilisten stannade

Hon stannade och vantade pa att bilarna skulle
kora forbi och gick sedan

Bilen stannade for mig efter 6gonkontakt

Bilisten stannade

Bilen stannade och slappte 6ver henne

Jag stannade for bilen

Bilisten stannade
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Bilen stannade, men valdigt sent

Bilen korde forbi pa 6.stallet

Bilisten stannade

Flera gick dver samtidigt och darfér vagade hon

Bilisten stannade inte

Bilisten stannade

ga
Bil stannade Bussen stannade €]
Manga fotgangare gick dver sa det kandes sa- Bilen stannade ej for mig Bilisten stannade
kert
Hon stannade och slappte forbi bilen Jag stannade for bilen
Bussen stannade Kdrde forbi
Fungerade bra Han stannade och lat mig ga over
Bilen stannade for mig Stannade

Bussen stannade foér mig

Stannade for mig

Stannade for bussen

Jag fick vanta

Han stannade och lat mig ga 6ver

Bilen stannade for mig

Stannade halvvags in pa 6vergangsstallet

Bilisten stannade Kaorde forbi
Bussen stannade Slappte forbi
Jag gick de fick stanna Slappte forbi mig
Jag stannade for bilen Kdrde forbi

Bilisten stannade Stannade

En buss + en taxi korde forbi, en minibuss stan-
nade

Stannade for mig(polisbil)

Overgang med buss som stannade

Korde forbi fort

Jag stannade for bilen

Slappte forbi

Tva bilar stannade

Korde forbi, fort mycket nara

Tankte inte pa det

Stannade och sléppte forbi

Bilen stannade, jag gick 6ver Stannade
Markte inget Overhuvudtaget Korde forbi
Jag vantade han korde Stannade fint
En buss stannade och slappte dver oss, fast den Korde forbi

stannade ganska sent

Bilisten stannade sa att jag kunde ga 6ver

Stannade och slappte forbi

Bussen stannade och jag gick 6ver pa éver- Stannade
gangsstallet
Bilisten korde utan att stanna nar jag var pa vag Korde forbi
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over

Jag stannade Stannade
Bilen stannade for mig Stannade
En bil stannade Kdrde forbi
En buss korde forbi och stannade inte Stannade
Bilen stannade for mig Stannade
Dessa stannade for att lat oss ga Gver Stannade
Jag slappte forbi en bilist som nastan var halv-
vags over korsningen
Foéraren stannade i korsningen Stannade
Jag stannade for buss Stannade
Jag stannade for bussen Stannade
Bussen stannade Stannade
Det fanns 1 bil som stannade Stannade
Bussen stannade for att lata oss ga Stannade
Vi gick 6ver och bilisten stannade Stannade
Stannade vid 6vergangsstallet Stannade
Icke svensk bil stannade + dam i svensk bil fran Korde forbi
hoger
Stannade for bussen, man chansar garna inte pa Stannade
att bilisten eller busschafféren verkligen &r upp-
marksam pa att fotgangare amnar ga over gatan
Jag stannade for bilen Stannade
Stannade for bilen Korde
Bilen stannade €] Stannade
Jag gick 6ver 6vergangsstallet, bilen stannade Stannade till slut
En Jagga bromsade inte innan 6vergangsstallet, Stannade
nara dgat
Stannade
Bilen hdll undan och stannade Stannade

Jag gick och han stannade

Bilisten stannade

Bussen stannade €]

Bilisten stannade

Bilen stannade inte, fick vanta och sen ga éver

Bilisten stannade
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han bara gick, bilen fick stanna

Bilisten stannade

Bilen stannade

Bilisten stannade

Bil stannade

Bilisten stannade

Bil korde snabbt

Bilisten stannade

Gick bakom bilen pa 6vergangsstallet

Bilisten stannade

Bilen stannade

Bilisten stannade

Bilen stannade

Bilisten stannade

Fungerade bra

Bilisten stannade

Gick bara

38




BILAGA IV: SVARSKATEGORIER EFTER FRAGA 3

Tabell 1 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "fotgangaren kan ga forst"

Fotgangaren gick och bilen fick stanna

Bilisten stannade och slappte dver fotgangaren

Fotgangaren stannade och bilisten stannade for personen framfor

Bilisten stannade

Bilistannade och slappte éver fotgangare som ej markte nagot

Tjejen framfor gick 6ver da bilisten stannade, jag hangde pa

Bilen stannade for de framfér mig

Bilisten svangde in 6ver dvergangsstélle. Sokte 6gonkontakt, bilsten sdg mig, jag gick dver

Fotgangaren borjade ga ut och bilisten som kom stannade

Fotgangaren sag att bil vantade, kollade sa att han fortsatte att vanta & gick

Fotgangare borjade ga dver & utsvangande bilist stannade & slappte over fotgangaren

Fotgangaren tittar och stammer av med bilist, bilist stannar

Fotgangare gick och annalkande bil stannade & fotgéngaren kollade sé att den stannat

Bil stannade in sa att fotgangare kunde gé obehindrat

Bil och buss stannade

Bil korde ut fran sidovag men fick stanna

Bil stannade efter dgnkontakt

Bil stannade innan den skulle svanga ut fran sidogata

Fotgangare gick forbi en bil som stod i en busskd

Sé&g att bilen stannade in i god tid, borjade g& innan bilen stannat helt

Bilen stod stilla, ville vanta med att ga over tills bilen &kt, kidnde mig dock tvingad att ga

Bilen stannad tydligt varpa jag gick ut i gatan

Sag langt i forvag att bilisten hade stannat, inga bekymmer att ga 6ver

Fick 6gonkontakt med foraren som saktade in till stillastdende

S&g att bilen stannade in, fick 6gonkontakt, inga problem

Bilist saktade ner sa fotgangare forstod att han skulle stanna

Ogonkontakt, bilist stannade for fotgangaren framfor, s da gick dven jag over

Bilisten stod redan stilla och fotgangaren kande sig saker

Bilisten stannade for fotgangare innan fotgangaren gick ut

Bilisten saktade in och stannade sedan

Nagra fotgangare gick éver och d& stannade bilisten

Sokte 6gonkontakt, gick dver nar jag forvissat mig om att bilisten stannat

Soker normalt gonkontakt, i detta fall stannade dock bilisten s& att jag kunde ga over

Polisbil stannade och slappte éver fotgangare

Gick over efter att bilen stannat

S&g att bilisten var pa vag att sakta in och borjade darfor ga over

Fick 6gonkontakt, beddmde situationen som att bilisten skulle stanna - gick darfor over

Séag i 6gonvran att bilisten saktade in, behévde ej stanna

Stannade vid mittrefugen, inkommande bil stannade och jag gick dver

Bilen stannade tidigt, tankte forst vanta men gick &nda nar bilen stod stilla

Bilisten stannade mycket hansynsfullt, fick 6gonkontakt och fortsatte att ga dver

2:a bilen stannade & jag gick

Gick snabbt dver, behdvde inte stanna

Gick mellan tva stillastaende bilar

Hon hakade pa de som gick samtidigt, en bil stannade

Bilisten hade koll pa situationen sé personen kunde ga ostort

En bil kom rullande och stannade

Lastbilen stannade medan personen gick dver

Personen stannade, fick 6gonkontakt och blev dverslappt av bilen

Séag bilen i bérjan av 6vergangsstallet, litade pa att bilen skulle stanna och gick rakt ut

Ko frén annat évergangstalle, bil stannade

Ogonkontakt tidigt, bilisten stannade tydligt, fotgadngare gick éver

39




Tabell 2 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "fotgangaren kan inte ga forst"

Bilisten korde forbi utan att stanna

Bil stannade ej och slappte éver

Stannade till & sokte 6gonkontakt, invantade bilen gick sedan over

Har lart mig att alltid stanna vid 6verg.stélle, bilen fick passera gick sedan

Stannade upp vid 6vergangsstéllet, sdg en bil komma, vantade och gick Gver

Bil stannade ej

Budbil kor, fotgangare far stanna upp lite, gar sedan over

Bil korde pa, accelererade lite

Jag stannade och vantade tills bilen passerat

Stannade nar en bil svepte forbi

Stannade for att vanta pa bilist

Bilisten hade sa hog fart att jag forstod att han inte skulle stanna, vantade tills han akt forbi

en bil kdrde forbi, den andre stannade

1:a bilen korde forbi utan att stanna, dock ingen fara

Bil kérde, fotgangare fick stanna

Bilisten stannade ej trots att fotgangaren stod vid 6vergangstallet

Bilen saktade ej in trots att vi var ute pd Gvergangsstallet

Jag slappte forbi en bilist som nastan var halvvags éver korsningen

bil kérde snabbt

gick bakom bilen p& 6vergangsstallet

bilen stannade inte, fick vanta och sen ga 6ver

Hon var forsiktig och vantade pa att g 6ver da hon inte tyckte om de stora varutransporterna

Bilen stannade inte s hon fick vanta och ga tills bilen kort forbi

Bil stannade inte, hon fick vanta

hon stannade och véntade pa att bilarna skulle kora forbi och gick sedan
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Tabell 3 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "problem i samspel”

Bilisten tittade at fel hall, blev osdker pa om bilisten skulle stanna

Bilisten stannade, dock lite for nara tyckte fotgangaren

Bilisten stannade men jag kéande mig osaker

Daligt samspel, jag trodde att bilisten skulle stanna

bilen svangde in dver 6g-stallet strax efter att jag borjat ga dver, bilisten stannade dock

Bilisten stannade sent fick skynda mig over

Halvsprang sa att bilen kunde kora pa

Gick, bil stannade precis framfor fotgangare

Personen borjade ga ut i gatan, sag bilen som kom ganska snabbt men fortsatte Gver

Personen fick stanna mitt i vagen, for att bilen inte stannade

Personen stannade mitt pa 6gstallet, bilen stannade men borjade rulla, kommunikationsmiss

Tveksamhet, ingen litade pa den andre

Bil svangde in dver ogstallet nar en fotgdngare gick over, bilen fick tvarnita

Bil saktade in men rullade hela tiden nar fotgangaren gick éver

Bil stannade men for nara

Bil pa ena korbanan stannade men fotgangaren fick stanna halvvégs

Bil tvarnitade nar fotgangare gick dver

Jag kande osakerhet om han skulle stanna

Buss stod vid hallplats, en bilist bakom buss pa 6vergangsstallet dar jag skulle ga 6ver, bilisten
borde ha stannat innan Gvergangsstéllet

Lade inte marke till bilen, mina tankar var ndgon annanstans

Bilisten sag inte mig som fotgangare

Han korde for fort utan att stanna for fotgangare vid 6vergangsstalle

Bilisten gasade trots att jag var pa dvergangsstallet

En Jagga bromsade inte innan 6vergangsstallet, nara dgat

Bilen holl pa att inte stanna men stannade i sista stund

Bilen stannade nastan inte

Hon bara gick ut, bilen fick bromsa in

Bilen tvarstannade

Bilen stannade, men valdigt sent

Tabell 4 i bilaga 4: Olika formuleringar for "tecken ges mellan bilist och fotgéangare"

fick tecken fran bilisten att ga 6ver

bilsiten stannade nar han sag fotgangaren, bilisten gjorde tecken

han som gick framfor mig vinkade fram bilen, den stannade @nda och vi gick Gver

bilist sag fotgangare och vinkade

Personen markerade att han skulle ga sa bilen stannade

Stannade till for att se om bilen skulle stanna, bilisten vinkade fram mig

Jag stirrade pa bilisten som anpassade hastigheten sa att jag hann 6ver

Jag kollar av om bilisten tanker lata mig ga over
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Tabell 5 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "fotgangaren gar fore bussen"

Buss stod stilla, fotgangaren sag detta och da gick hon

Gick framfor buss som stannade

Buss stannade, hade 6gonkontakt

Buss stannade i god tid innan fotg. gick dver

Buss stannade och sléppte over fotgangare

Blev forvanad att bussen stannade, gick 6ver

Fotg. borjade ga 6ver och narmande buss stannade, fotg. Fick 6gon kontakt, gick sen

Buss stannade efter 6gonkontakt

Bussen stannade

Bussen stannade for mig

Overgang med buss som stannade

Bussen stannade och jag gick 6ver pa 6vergangsstéllet

Bussen stannade for att lata oss ga

Bussen stannade, lat henne ga Gver gatan

Tabell 6 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "bussen kér forst"

Bussen kérde som "om han &gde gatan”, fick anpassa mig och stanna

Busschauffeur kollade trafiken, ej fotgéngare, jag stannade av gammal vana

Bussen korde och fotgéngaren fick vanta

Stannar alltid, bussen stannade dock inte

Bussen stannade inte, storst gar forst

Bussen stannade ej

Jag stannade for bussen

En buss korde forbi och stannade inte

Jag stannade for bussen, man chansar garna inte pa att bilisten eller busschafféren verkligen
ar uppmarksam pa att fotgangare amnar ga 6ver gatan

Tabell 7 i bilaga 4: Olika formuleringar for situationen "fotgangaren kan inte ga forst"

Buss stannade precis innan den skulle svinga

Buss saktade in men korde framfor nasan pa fotgangaren

Bussen stannade, nér personen var ahlvvags borjade bussen rulla

Buss stannade, men korde lite val tidigt nar fotgdngaren knappt var dver

Buss korde ut fran hpl i hog fart trots att fotgangare gick over

Fotgangaren fick springa for att bussen korde pa

Buss korde fran hpl men tvingades stanna pga fotgangare

Buss norrifran fick tvarnbromsa

Buss kom i ganska hdg fart och stannade, damen var osaker

Jag gick ut och "tvingade™ bussen att stanna

Holl pa att bli 6verkord av buss som vanligt

Bussen stannade precis, avvaktade och hade hoppats att vi skulle stanna

Bussarna kor ofta nara trottoarkanten

En buss stannade och slappte dver oss, fast den stannade ganska sent
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Tabell 4 i bilaga 4: Olika formuleringar for "tecken ges mellan bussfoérare och fotgangare"

forsoker fa dgonkontakt

fick 6gonkontakt med bilisten sa det kandes sikert att ga over

busschaftren vinkade till mig att jag kunde passera
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