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1 Inledning

Det finns idag vildigt lite forskningslitteratur om synskadades situation i
korsningar och vad som gor det littare f6r synskadade att ta sig 6ver gatan vid
vissa sorters korsningar jimfért med andra. Den litteratur som finns grundar
sig (mig veterligen) uteslutande pa studier med blinda personer.
Fokusgruppsintervjuerna ir frimst tinkea att fungera som bas till fortsatta
studier genom att ge en generell bild av vad som paverkar hur korsningar
upplevs av personer med synskada, varfor cirkulationsplatser anses vara speciellt
svdra och om detta varierar inom gruppen synskadade.

Studien syftar inte till att direkt ge utformningsrekommendationer utan ska ses
som ett forsta steg i det arbetet. Resultaten visar vilken sorts problem som
personer med synskada upplever i korsningar utan att siga ndgot om hur
utbredda de ir och enskilda detaljer kan didrmed inte sigas gilla personer med
synskada generellt. Studien ger ddremot en bra bild av komplexiteten i
fragestillningarna och en kartliggning av hur korsningsproblematiken upplevs.

1.1 Syfte

Syftet med studien ir att fi en bild av vad som ir svirt och vad som underlittar
nir en person med synskada ska korsa gatan generellt, bide vad giller
utformning och vad giller samspel med andra trafikanter. Syftet 4r ocksa att ta
reda pd vad som skiljer cirkulationsplatser frin andra korsningar.
Férhoppningen ir att fa en relativt heltickande bild av vad som gér vissa
korsningar anvindbara och andra svira for personer med synskada och hur
detta varierar inom gruppen.

2 Metod

2.1 Deltagande

Jag gjorde ett kriterieurval dir mina kriterier var att personerna skulle ha en
synskada och vara vana att rora sig sjilva utomhus. Eftersom jag inte ville
beritta f6r personerna i forvig att studien handlar specifikt om
cirkulationsplatser kunde jag inte ha som kriterium att de skulle ha erfarenhet
av cirkulationsplatser. Istillet valde jag att vinda mig till personer i en ort som
har vildigt minga cirkulationsplatser. Om man rér sig utomhus i den aktuella
orten mdste man i princip undvika cirkulationsplatser aktivt for att undgd dem.

Personerna med synskada fick jag kontakt med via SRF lokalt i orten, samtliga
deltagande med synskada var dirmed medlemmar i SRF.

Intervjupersonerna kategoriserades som gravt synskadade eller synsvaga enligt
WHO’s definitioner (WHO 1994). Till gruppen gravt synskadade hor de som
har mindre synskirpa in 0,05 eller ett synfilt som dr mindre 4n 10 grader frin
centrum. En av personerna hade synskirpa pa 0,15 men mycket begrinsat
synfilt i form av stora, blinda flikar in mot mitten. Denna person bedémdes



som gravt synskadad pa grund av det stora synfiltsbortfallet. Tvd helt blinda
personer och tvd som endast skiljer ljus och mérker (varav en inte kunde se
lampor) deltog i intervjuerna. Ovriga gravt synskadade hade vissa synrester men
dalig synskirpa och/eller mycket litet synfilt. En av dem hade dessutom nedsatt
horsel. Av de totalt 13 intervjuade med synskador tillhérde 8 personer gruppen
gravt synskadade.

Till gruppen synsvaga hor enligt WHO personer med synskirpa mellan 0,3
och 0,05 pé nigot av 6gonen. Eventuellt synfiltsbortfall maste vara mindre 4n
10 grader. Fyra av de intervjuade personerna var synsvaga, en av dem hade
nedsatt horsel. En person gick inte att placera in i dessa grupperna.

Samtliga personer med grav synskada anvinder teknikkipp dé de gir ute, en av
dem anvinde den ibland endast som markeringskipp. En person hade
dessutom ledarhund. Av de synsvaga personerna var det tvd stycken som inte
anvinde nédgot hjilpmedel, en person hade vit stédkrycka och rollator och en
person hade teknikkipp. Hennes synskada berodde pé en hjirnskada och
forutom sin nedsatta syn (0,1) var hon skelogd, hade astigmatism och saknade
djupseende. Hon orienterade ofta med blindtekniker men anvinde emellanit
endast kippen som markeringskipp.

2.2 Analysmetod

Alla intervjuerna transkriberades och analyserades med innehéllsanalys. Det
innebir att intervjuerna listes igenom mening for mening och essensen i varje
mening kodades vilket resulterade i 316 fristiende meningar som alla innehsll
information om synskadades situation i utemiljéer med en kod f6r vem som
sagt det i parentes efter meningen. P4 sd sitt komprimerades intervjuerna och
det som sagts kunde kategoriseras. Dokumentet med de kodade meningarna
skrevs ut, klipptes isir och sorterades i kategorier. I resultatkapitlet finns
innehallet i varje kategori sammanfattat. I mojligaste mén ir de intervjuades
egna ord anvinda men spriket dr omskrivet till skriftsprik, hopskrivet till
sammanhingande text och sammanfattat da flera personer uttryckte samma
sak. Samtliga intervjupersoner har betecknats som "hon” i resultatkapitlet dven
om béde kvinnor och min deltog i intervjuerna.

I diskussionen jimfors resultaten frin denna studie med det som finns att finna
i litteraturen. Det pagér forskning om synskadades ledning och orientering i ett
parallellt projekt pa Institutionen for teknik och samhille, LTH och de delarna
tas ddrfor bara upp i korthet med referenser till aktuella projekt. Diskussionen
inriktas istillet huvudsakligen pa synskadades interaktion med 6vrig trafik.

2.3 Kompletterande intervju med synpedagoger

Synpedagoger som arbetar med orientering och forflyttning hjilper frimst gravt
synskadade personer att lira sig nya vigar och viljer i manga fall vilken vig
personen med synskada ska gd for att det ska vara sa litt som mojligt att ta sig
fram. Om en viss korsningstyp, exempelvis cirkulationsplatser undviks skulle
det kunna innebira att gravt synskadade har vildigt liten erfarenhet av dem.
For att ta reda pd om det ir fallet genomférdes en fokusgruppsintervju med
fem synpedagoger ocksa. Till skillnad frin personerna med synskada, som talar
utifrdn sina egna erfarenheter, har synpedagogerna ett utifrinperspektiv och



samlad erfarenhet frin en mingd personer med synskada. Diremot arbetar de i
princip bara med gravt synskadade och har dirfér ingen erfarenhet av synsvaga
personer. Jag vinde mig till syncentralen i den aktuella orten och fick tag pa tvéd
personer. Eftersom de var de enda synpedagoger som arbetar med O&F i den
aktuella orten kompletterade jag med tre personer frin tva nirliggande
syncentraler.

Intervjun med synpedagoger transkriberades ocksa och kategoriserades direke
fran transkriptionen. Deras kommentarer ir placerade sist i varje delkapitel i
resultatdelen.

3 Resultat

3.1 Overgangsstélle eller inte - att vélja korsningspunkt

De personer som tillhérde gruppen gravt synskadade hade minga kommentarer
om hur man hittar fram till 6vergdngsstillet och vet att man star ritt medan de
synsvagas kommentarer i stdrre utstrickning handlade om huruvida bilarna
stannar for en vid dvergdngsstillet. Bdda grupperna diskuterade om det dr virt
att gd en omvig for att kunna passera pé ett 6vergdngsstille eller inte.
allminhet undviker de flesta bide gravt synskadade och synsvaga att passera om
det inte finns dvergingsstille men en person berittar att hon har en omvig for
att passera vid dvergangsstillet och den brukar hon aldrig gi. Istillet vintar hon
till det blir helt tyst s att hon kan passera indé. En annan siger att om man
ska passera utan dvergingsstille s giller det nog att ha kippen i hogsta hugg”

Négon kinde till att man kommit fram till att 6vergingsstillena inger falsk
trygghet s& det ir sikrare att korsa pd andra stillen. "Men hur ska vi ta oss éver
gatan om det inte finns dvergdngsstillen?” undrade en annan da.

Nigra platser nimns dir det fungerar bra dven om det inte finns
overgdngsstille. Det beror di pa att bilarna stannar indé och oftast ir det en
upphdjd overfart eller gupp framfér som man tror idr orsaken till det. En person
berittar ocksd om ett vergdngsstille hon méste passera men dir bilarna aldrig
stannar for de kor for snabbt.

Nigra tycker att det skulle vara bra om det fanns ngra korsningar som var mer
anpassade sd kunde man ta en omvig men i varje fall kinna sig trygg. Andra
menade att de redan gir omvigar eller viljer ndgra bra strickor som ir
intrinade. Ytterligare ndgra protesterade genast och sa att pa vig till jobbet pa
morgonen hann man inte med nigon omvig och omvigar borde i princip inte
accepteras, men eftersom man gr med livet som insats sd dr det svart att vara
kategorisk. Ingen av de synsvaga pratade om omvigar, diremot var det ett par
av dem som papekade att det inte fanns nigot de undviker.

Frin intervjun med synpedagoger: Overgingsstillen kommenterades inte s3
mycket av synpedagogerna men ett problem som nimndes ir att
overgdngsstillena ofta ligger sd nira korsningen och gir man da lite snett si
riskerar man dé att hamna mitt i korsningen. En person sa ocksd att det finns



ju overgdngsstillen dir inga bilar stannar for gdende inda och d& undrar man
varfor det finns ett dvergingsstille dir.

3.2 Att hitta korsningspunkten

Korsningar utan referenspunkter ir extra svira, det viktigaste ar att man har
ndgot att kinna sig fram efter, tycker flera av personerna med grav synskada.
De har flera olika strategier for att hitta 6vergingsstillen utan ticksignal, ngon
berittar att hon riknar stegen frin en referenspunkt, andra tycker att ledstrak i
form av kullersten, eller nylagda sinusplattor fungerar bra. Ett par personer
niamner springbrunnar som en bra referenspunke vid nigra évergingsstillen.
Nigra ville ha hjilp med att hitta referenspunkter medan andra tyckte att det
var bittre att leta upp dem sjilv. Diremot kan det vara svirt ate hélla ordning
pa alla olika referenspunkter och ofta byggs korsningar om utan att synskadade
blir informerade om forindringarna. ”Nir det smaindras lite ute i samhillet s&
stdr man dir helt ensam” sa en person.

Ett 6nskemal 4r att det ska vara lika vid alla korsningar. Ibland finns det inget
som gor att de kan vara sikra pd var 6vergingsstillet dr, ndgon lyssnar dd p& hur
trafiken gér for att dirigenom hitta ritt i korsningen, nigon chansar pd var man
ska g 6ver och en annan vintar till det kommer ndgon annan som ska korsa
gatan.

Det var endast gravt synskadade som pratade om orienteringspunkter. Det
viktiga 4r att ha orienteringspunkter s att man vet var man ir, 6ppna miljder
ir svara. En stolpe, pollare, springbrunn, taktila plattor, runda stenar eller
liknande dir man ska svinga av till 6vergdngsstillet och tydliga skillnader
mellan gris och gingbana samt gingbana och kérbana nimndes som bra
exempel. Pollarna 4r bra for man kan kinna pa dem eller sla pa dem och kinna
att det dr plast och inte stdlror sa en person. Flera kommenterade placeringen
av pollarna, man madste veta var de stdr for att hitta dem och ménga stir dumt,
mellan cykelbanan och kérbanan s& man méste ut pd cykelbanan for att kunna
kinna dem med kidppen. Nigon sa att de dr bra f6r dem som ser lite grann och
flera kommenterade att det 4r bra med taktila kartor pa toppen som visar
antalet korfilt och deras riktning.

Taktila plattor diskuterades ocksd, de skulle ligga likadant 6verallt sa en person.
Nigon tyckte att de inte 4r svira att uppticka, en annan sa att man hor att det
ar skillnad i klangen i kippen medan ytterligare en inte tycker om plattorna
och siger att det ibland ir l6v eller annat pa dem och da gir de inte att finna.
En person kommenterar att de blir simre efter en vinter.

Flera av personerna med grav synskada och en av de synsvaga (som har lirt sig
att orientera pd samma sitt som blinda) kommenterade ljudmiljén och
orientering. De lyssnar pa trafiken for att ta riktning, leda sig lings vigarna och
hitta ritt. En person siger att minniskor kan man diremot inte ga efter, de
springer dverallt si det kan man inte lita pd. Det dr svért nir det byggs om, ett
hus rivs, ljudplank byggs eller ett trid huggs ned for da dndras ljudmiljon.
Mycket ljud, som av grisklippare eller sopbilar gor det svrare och nigra
personer berittar att de undviker att gi ut pa stan en séndagsmorgon di det
inte dr ndgon trafik for da dr det svarare att hitta.



Ett par kommentarer om att hitta fram till 6vergingsstillet kommer frén
synsvaga personer. De nimner hur mycket de bérjade uppskatta de
zebrarandiga overgdngsstillena dd synen forsimrades, att det kan vara svarare
att uppticka overgdngsstillet dd det dr cykelbana och sedan plantering mellan
gingbanan och korbanan — 6vergingsstillet borde fortsitta 6ver cykelbanan.
Det kan ocksd vara svirt att uppticka 6vergingsstillet pd vintern dé det dr
mycket sorja pd vigarna, dessutom skottas det ofta upp en vall vid
overgdngsstillet vilket gor att det 4r svirt att ta sig over dir. En av de gravt
synskadade kommenterade ocksi kontraster. Overgingsstillen som ir
nigorlunda nymadlade, gula pollare och den vita randen mellan géng- och
cykelbanan ir till stor hjdlp nir man har lite syn kvar.

Frin intervjun med synpedagoger: Oppna partier ir alltid svira och
overgdngsstillen som saknar referenspunkt nimns som ndgot man undviker.
En synpedagog siger att de taktila plattorna kunde vara bra om det var stérre
enhetlighet i hur de ligger. En annan siger d4 att plattorna med kupoler pd
nistan inte anvindbara lingre dn en vinter for vigskraporna forstor dem. Det
viktigaste med ledstrak ir att det 4r material som skiljer sig och de taktila
plattorna jimfort med asfalten ir inte tillrickligt bra, ménga kinner inte dem.
Sinusplattor och asfalt ir till exempel svara att kinna, framfér allt om det ir lite
grus i dem.

Stolpar vid 6vergéngsstillena dr bra, girna i nigot annat material 4n vanliga
stolpar s de ldter annorlunda nir man slir i dem, tex tristolpar fungerar bra.
De miste ocksa synas f6r dem med synrester, bldgula eller réda stolpar nimns
som bra exempel. For synsvaga idr sddan kontrastmarkering och belysning pd
natten vildigt viktig. Belysningen méste ddremot vara avskirmad sd att man
inte fir ndgon blindningseffekt. Precis som plattorna fungerar stolparna inte
nir det 4r sné f6r d& plogar man upp vallar runt dem. En person tycker
hojdskillnader i form av sma lutningar idr bra for att hitta dvergdngsstillena, de
ar relativt ldtea att kinna bide med kipp och fotter och férsvinner inte nir det
dr snd. Det dr svart nir det ser olika ut vid alla korsningar och till exempel
stolparna sitter pd olika stillen 6verallt, det dr inte konsekvent och det finns
granser fér hur mycket man kan komma ihég.

Den storsta uppgiften idr nistan att ta reda pd vad det ir for person jag har att
gora med, siger en synpedagog. En del vill ha en detaljerad beskrivning av
miljoén och vissa vill bara ha nigra fa referenspunkter att hélla reda pa. Det ir
ocksé vildigt olika hur de dr upplirda frin bérjan, en del ir vildigt
hérselbaserade och andra gir mer pé kinsel.

3.3 Att korsa gatan

Bide de gravt synskadade och de synsvaga siger att de tycker att det ir svirt pd
de platser dir 6vergdngsstillet dr upphéjt utan ngonting som gor att de kan

kidnna var trottoaren slutar och kérbanan borjar. Sddana 6vergdngar gor att det
dels ir svért att veta nir man ir vid kanten och ska lyssna in trafiken, dels svart
att veta att man gér rakt 6ver och dels 4r svart att veta nir man kommit 6ver pa
andra sidan. Det ir bittre att g& for lingt och vinda nir man stéter emot ett

hus eller trid 4n att svinga for tidigt och gi i kérbanan siger en person. For att
kunna ta riktningen rakt ver gatan berittar en person att hon brukar gi en bit



ned pd gatan tills hon kidnner trottoarkanten och ta riktning darifrn. Dir det
dr rundade horn sd att trottoarkanten inte ir i 90 graders vinkel mot
overgdngsstillet dr det svart for de gravt synskadade att gi rakt 6ver gatan.
Refuger kom upp flera ginger i diskussionerna, de underlittar 6vergingen
eftersom man da kan gi 6ver halva gatan at gingen sa det blir kortare strickor
och man kan koncentrera sig pa trafik frén ett hdll i taget. De nimnde hela
tiden om refugen var upphojd dir man gér eller inte, pd minga stillen var den
inte det och de gravt synskadade forsokte da gd rake sd de skulle kiinna kanten
till de upphdojda delarna till hoger eller vinster med kippen.

Fran intervjun med synpedagoger: Nir jag frigar om det finns korsningar de
undviker sidger ndgra rundade trottoarkanter och nigon annan platser dir de
riskerar att gi rakt ut utan att veta att de dr pa kérbanan. Om kantstenen ir
rundad och det inte finns nigra ledmirken man kan stanna vid for att ta ut
riktning sd fir man kanske forsoka hitta ndgon alternativ vig. Hellre lingre och
sikrare vigar 4n nirmaste vigen, siger en av synpedagogerna. Det viktigaste ir
att de gir rake dver och det dr det som #r svirt nir trottoarerna inte ir i vinkel.
De stiller sig med hilarna, tirna eller kiippen emot kanten och da vet de vilket
hall som ir rakt 6ver. Hir 4r trottoarkanterna ofta fyra centimeter si att blinda
ska kinna dem med kippen och rullstolsburna ska kunna ta sig 6ver, problemet
dr att det hinder att ingen av dem klarar det. For synskadade ir det precis pd
grinsen och da ricker det med lite sné s har de ingen mojlighet.

Aterigen dr det sd olika beroende pa vem man har att géra med, en del ir
vildigt duktiga pé att gi rakt och en del drar alltid 4t ndgot héll, siger
synpedagogerna. De som gér snett vet om det och vi trinar pd det men de gir
snett ind3.

Det skulle finnas ledfyrar som man kan aktivera, siger en person, s har alla
synskadade en sindare och nir man trycker pa den signalerar stolpen "Hir ir
jag”. Sddana finns det vid ingdngen till skolor siger en av synpedagogerna. De
andra héller med men poingterar att det fir inte kriva s& mycket koncentration
att de tappar fokus pd trafiken, dé blir det for farligt.

Det ir bra med refuger f6r dd vet man att trafiken kommer bara frin et héll
siger en synpedagog. P4 refugen kan man ta en paus innan man korsar nista
korbana. Refuger dr vildigt bra men nir det 4r breda 6ppningar och ingen
markering pa var refugen bérjar s dr det ldtt att de missar den. Det hinder att
de tror att de bara passerar halva gatan fast de gir 6ver hela.

3.4 Interaktion med 6vrig trafik

Minga av de gravt synskadade hade som taktik att lyfta kippen och halla den
framfor sig nir de skulle korsa gatan. De var ocksa 6verens om att bilarna oftast
stannar férutom pé gator med vildigt hoga hastigheter. En av dem som
anvinder kipp ibland och ibland gir utan kommenterade att det blir problem
d4 man gir utan kipp f6r man tittar mot bilen men kan inte fi 6gonkontakt
eller se om foraren signalerar ndgot. En av dem sa tvirtemot de andra att hon
blev stressad nir bilarna stannar och att hon hellre vintar pd att de kort forbi.

Flera pdpekar att de alltid kiinner en viss otrygghet eftersom det kan komma
ndgon galning eller paverkad person kérande. Flera siger ocksd att de vintar till



de hér att ndgon stannat eller de inte hor ndgon bil. Nigon siger att hon méste
std vid 6vergéngsstillet och héra bilen komma emot sig f6r att kunna avgora
hur nira den idr och om det ir frite att gi. De gravt synskadade pratar mycket
om vikten av att veta att man stdr ritt. Gér man det kan man ta gott om tid pa
sig och lyssna in sig eller markera med kidppen att nu ska jag g éver — vet man
att man stdr vid vergdngsstillet har man ju ritten pd sin sida siger de. Nir det
finns vigar som ir parallella med den man ska korsa kan det vara svirare att
héra om det kommer ndgon bil. Flera av de gravt synskadade siger att trafiken
inte 4r ndgot storre problem.

Flera av de synsvaga kommenterar att de vill komma snabbt 6ver gatan. Dirfor
dr det bra nir underlaget dr jimnt och nir det finns en ticksignal/ledfyr sa att
de vet att de gér rakt 6ver. Det dr ocksé bittre med smala gator in med breda.
En av de synsvaga siger att det ir svérare att korsa gatan da det star bilar
parkerade lings med gatan eftersom man d& méste ut i gatan for att se
billyktorna. Det ir lttare att korsa gatan dir det dr mycket folk som korsar.

Nigra av de synsvaga tar upp problemet vid dvergdngar med tvd korfilt nir en
bil stannar men bilen i nista korfilt fortsitter. En av de som huvudsakligen
orienterar med horseln pdpekar att hon inte rdkar ut for det vilket hon tror
beror pa att hon hor den som kér och inte den som stannat.

En av de synsvaga siger att det dr svért nir bilarna stannar for tidigt for da vet
man inte om de har parkerat eller vintar pa att hon ska gi dver. En av de gravt
synskadade tycker att det ir vildigt obehagligt nir bilarna kommer och
tvirbromsar fore en. En annan kommenterar att det ir svart nir hon tror att
det 4r fritt men sedan gér pa sidan av en buss som stir och vintar p3 att fa
svinga.

Nir vi diskuterade korsningar som fungerar extra bra nimndes ett par
korsningar dir trafiken hors bra. Platser dir bilarna stannar f6r giende upplevs
ocksé fungera bra.

Motorfordonens hastighet ir ett dterkommande tema. Nagra tycker att det idr
svéart att bedoma hastigheten i korsningarna, andra anvinder horseln for att
bedoma hastigheten och dirmed avgéra om de kan korsa gatan eller inte.
Kommentarer om att bilarna kér fort kommer upp och det dr ocksé en av de
saker som nimns di vi diskuterar vad som gor det svirt att korsa en gata. And3
mer kommentarer ir det om platser dir bilarna kér lingsamt. ”Det 4r viktigt
att de kan stanna om man misstagit sig pa ljudet eller inte hor ljudet over
huvud taget” siger ndgon och flera kommenterar farthinder och ldngsam trafik
nidr vi diskuterar platser som fungerar bra. En person siger att det 4r svérare att
héra bilarna nir de kor langsamt. A andra sidan kan man ta sig 6ver and4, bara
genom att borja gé lite forsikeigt sd stannar bilarna om de kér langsamt siger en
annan.

Tit trafik upplevs som ett problem (bade av gravt synskadade och synsvaga)
och de intervjuade har olika strategier for att tackla det. En person vintar till
det kommer ndgon annan som ska korsa gatan men flera protesterar mot den
strategin. Nagra blir lite mer offensiva d& det dr mycket trafik, de lyfter kippen



sd den syns bittre, kanske gor stopptecknet med andra handen och markerar att
“nu fir du stanna fo6r nu tinker jag gi 6ver”. Men kommer det tillricklige
mycket bilar sd vigar man inte g& 6ver summerar en av dem som berittat om
den offensiva strategin. Nigra av de synsvaga berittade att de undviker att gd ut
eller viljer bussen istillet f6r att promenera under rusningstid. ’Om alla kérde
lagligt och hinsynsfullt skulle inte vira problem vara s stora” sa en person.

Det var ocksé diskussion om ifall man ville ha hjilp av ndgon. Ett par pipekade
att de inte vill vara beroende av ndgon och att det 4r 50 ar tillbaka i tiden att
behova vinta pd att ndgon ska hjilpa dem. En tyckte ocksd att det var
stressande om andra sa nir man kunde gi. Andra berittade att de "tar rygg pa
folk”, det vill siga gir nir de hor att ndgon annan gar och att flera blir glada
nir nigon siger till att det dr klart att gd. Yeterligare en tyckee att det var
obehagligt att behova lita pd andra minniskor eftersom “alla minniskor inte 4r
balanserade”.

Fran intervjun med synpedagoger: Generellt verkar de synskadade ganska
utelimnade till att sjilva losa interaktionen med trafiken. ”Jag 4r simre pé det
med att hora bilar och s3, sd det kan inte jag lira ut”, sidger en av
synpedagogerna. En del personer ir tuffa och vigar gi ut i gatan, andra vill ha
det helt tyst och vintar hellre en minut extra konstaterar man. Ibland stannar
bilarna tre-fyra meter bort nir de ser en vit kipp. P4 stillen dir de syns tydligt
och bilarna inte kér s3 snabbt brukar en av synpedagogerna siga att de kan
sitta fram kippen och bérja gi. Men om det sedan plotsligt stér bilar placerade
ddr och de inte alls ir synliga lingre, d& ir det livsfarligt. Det som kinns osikert
ar just att de ska korsa gatorna siger en synpedagog, speciellt nir det finns
mycket tung trafik.

Synpedagogerna verkar vildigt medvetna om att korsningar upplevs olika
beroende pd om det dr mycket eller lite trafik. Det ir vildigt viktigt att man gir
vid olika tidpunkter f6r ibland gir man dir nir det 4r lugnt, sedan ir det full
trafik dé de ska klara sig sjilva och dé r det helt annorlunda, sidger en av
synpedagogerna. Det hinder att de inte kinner igen sig nir det sedan idr
rusningstrafik f6r da 4r det en helt annan ljudbild och s blir de stressade.
Diremot tycker flera synpedagoger att det kan vara bra att bérja nir det dr
lugnt.

3.5 Cyklister

De flesta intervjuade tycker att det dr svirt att hora cyklister, framfor allt om de
inte ringer i ringklockan. Négra av de gravt synskadade tycker diremot att de
hérs och inte dr ndgot problem. Ytterligare en av de gravt synskadade siger att
hon har nog med att koncentrera sig pé sina fétter och ljudmiljén och hinner
ddrfor inte tinka pd cyklisterna. Nagra synsvaga tar upp att de litt missar
cyklister eftersom de ir si smd jamfort med bilar.

Cyklisterna anses av flera vara ett stérre problem 4n bilarna eftersom de inte
bryr sig om trafikreglerna, kér dven dir de inte fir vara, inte stannar f6r en vid
overgdngsstillet, inte bryr sig om ifall ndgon har en vit kiipp och kér nira
bakom eller framfér nir man korsar gatan. De anses helt enkelt inte ta nigon
hinsyn och nigon siger att eftersom de ofta dven cyklar pa trottoarerna sd har
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man ingenstans att slappna av nir man gr ute. Flera tycker att det har blivit

vanligare med cyklister pé trottoarerna pa senare &r och nigon tror att det dr

vid cirkulationsplatserna som de kommer upp pa trottoarerna. En annan att

bilarna blir fler och kér fortare dn forr och att cyklisterna dirfor dr mer ridda
for ate kora i gatan.

Ett annat problem som nimndes av flera gravt synskadade ir att cyklisterna
parkerar sina cyklar éverallt. Ndgon tycker ocksa att det dr problem att man
maste korsa cykelbanan for att komma frin géngbanan till 6vergingsstillet.

Géng- och cykelbanor och separeringen mellan dem diskuteras ocksa. De
intervjuade anser att separeringen ir otillricklig idag. Den bér kunna kinnas
med kippen sd att man vet var cykelbanan bérjar och ha tillricklig kontrast for
de som har synrester kvar. Dessutom skulle det vara bra om den hindrade
cyklisterna fran att glida in pa gingbanan.

Fran intervjun med synpedagoger: Cyklisterna ir det storsta problemet for de
tar ingen hinsyn siger en synpedagog. En annan siger att det dr komplicerat
nir det 4r kuperat eller cykelbanorna ligger lite dumt och si kommer det
plotsligt en cykel farande. Diremot har de inga idéer om hur man ska 16sa det.

3.6 Olika korsningar

Trots att jag uttryckligen sagt i bérjan av intervjuerna att vi endast skulle prata
om icke signalreglerade korsningar s kom det mycket kommentarer om
signalreglering ocksd. De uppskattas eftersom det ger bdde en indikation pé var
overgangsstillet 4r och nir man kan passera. "Det idr det som fungerar bist”
och 7si skulle vi vilja ha det 6verallt” sa nigra gravt synskadade. Aven synsvaga
kommenterade att signalreglerat fungerar bra men de tog ocksd upp att det
kunde vara svirt att se signalerna. Att bilarna som svinger hoger har gront
samtidigt som fotgingarna nimndes av flera som ett problem. "De har ingen
koll och de kommer vildigt nira”, sa en person medan en annan inte tyckte att
hon var med om det vilket hon trodde berodde pa att hon anvinder kipp.

En signalreglerad fyrvigskorsning nimndes d& vi diskuterade platser dir det ir
extra svart att passera gatan. Detta pd grund av att signalen inte hordes nir det
ar mycket trafikljud och den intervjuade fick kinslan av att folk kér anda. En
person sa ocksé att hon kan bli stressad av intervaller och ndgon kommenterade
att statistiken siger att ganska ménga kér mot rote vilket gor att man kidnner sig
osiker. Nir en person sa att signalreglering dr det som fungerar bist
protesterade en annan och tyckte att cirkulationsplatser ir lika bra (bada gravt

synskadade).

Nir man tar bort ticksignalen vet man inte var évergingsstillet ar heller och det
ir ett problem d& signalkorsningar gérs om till cirkulationsplatser, sa nigon.
Flera av de gravt synskadade berittar di om en plats dir man behallit en
tickstolpe med konstant tickljud nir korsningen gjordes om till
cirkulationsplats. D4 hittar man 6vergingsstillet och kan gi rakt dver gatan,
didr fungerar det vildigt bra med cirkulationsplats siger de.
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"Det dr klart att trafiksignaler dr bittre for oss men rondellerna har nog
kommit f6r att stanna s3 det 4r ingen idé att motarbeta dem” sa en person.

Andra korsningar som nimndes som extra svira var en trevigskorsning dir flera
upplevde att bilférarna inte ser en och en y-korsning som kindes lurig eftersom
det var svirt att fd en uppfattning om hur gatorna gick. Nagon undviker att gi

dir det 4r dubbla korfil.

Fran intervjun med synpedagoger: Nir jag frigar om det finns nigra
korsningar som undviks siger en att fyrvigskorsningar med lika mycket trafik
frin alla hall undviks eftersom vissa da har svirt att héra om trafiken d&
kommer frin den gata man ska korsa eller frin ndgot annat hall.

3.7 Cirkulationsplatser

Det kom upp ménga kommentarer om cirkulationsplatser nir vi diskuterade
korsningar i allminhet, innan jag frigat speciellt om dem. Kommentarerna frin
de gravt synskadade handlade frimst om tre saker — att veta var man skulle gi
over, att man kom rakt ver samt att tempot ir ldgre i rondeller. Nagon hade
rakat gi in i sjilva cirkulationen en ging, for att undvika det f6rsékte hon nu gi
extra ldngt ut p& benen. En annan person tyckte att det fungerade bra vid en
cirkulationsplats dir stolparna vid évergingsstillet var placerade in mot
cirkulationen f6r det kiindes logiskt och litt atc hélla reda pa. Flera sa att de
inte 4r negativa till cirkulationsplatser eftersom de dragit ned p& tempot si det
kinns inte osikert ens om de skulle rika gd ut vid fel tillfdlle. En annan sa att
cirkulationsplatser dr ungefir som andra korsningar, nir bilférarna ser att man
har kipp s& stannar de oftast. (Samma person sa vid ett annat tillfille att hon
inte har si mycket erfarenhet av cirkulationsplatser och nir jag berittat att jag
forskar pa cirkulationsplatser specifikt blev hon nyfiken pa att gé i fler
cirkulationsplatser.) En person tyckte att det 4r svérare att lyssna pd trafiken i
cirkulationsplatser for det 4r svart att bedéma hur stora de ir. En person sa
ocksd att det finns manga cirkulationsplatser dir denne inte gr ensam.

Nir jag sedan frigade specifikt vad de tyckte om cirkulationsplatser kom
ungefir samma saker upp igen, men denna gingen var det ocksi nigon som sa
att problemet inte 4r sd stort som hon trodde innan hon provat att gi i
cirkulationsplatser. Ytterligare en sa att denne inte har ndgon erfarenhet av
cirkulationsplatser. Nir jag sedan berittat om mitt projekt sa en person “inga
fler rondeller” medan ett par andra berittade att de dragit sig for att ga i
cirkulationsplatser eftersom de trott att det var omojligt for synskadade men
efter denna diskussionen blev nyfikna pa att prova.

De synsvagas kommentarer var nigot annorlunda. Nir vi pratade om
korsningar i allminhet var det problem med trafiken som nimndes i samtliga
kommentarer om cirkulationsplatser. Det dr svart att gissa hur bilarna ska kora,
att det dr svdrare in fyrvigskorsningar fér man kan inte héra pa hastigheten om
de ska svinga, man vet inte var man har bilarna, rondellen ir f6r hog sd man
ser inte bilarna, de kér snabbt i breda cirkulationsplatser etc. Nir detta kom
upp var det ndgra som sa att de inte har mycket erfarenhet av
cirkulationsplatser men nir de gir i dem upplevs de som svéra.
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Nir jag sedan frigade specifikt om cirkulationsplatser var det en som sa att det
dr extra svart nir det dr tit trafik f6r man vet inte om de ska svinga ut eller inte
och aterigen kommenterades att bilarnas hastighet var relative konstant vilket
gor det svirare att veta om bilarna ska svinga ut eller inte. En person berittade
att denne trott att det skulle vara mycket virre med cirkulationsplatser in vad
det 4r och ytterligare ndgon sa att hon inte tycker illa om dem. En person
nimnde en cirkulationsplats specifikt f6r dir har man lagt en liten kantsten
mellan cykelfiltet och kérbanan och eftersom den kanten korsar
overgdngsstillet snubblar den intervjuade ofta pd den.

Fran intervjun med synpedagoger: Synpedagogerna nimner att det 4r bra att
bilarna inte kommer i s& hoga hastigheter i cirkulationsplatser. En av dem siger
ocksd att det dr bra att trafiken bara kommer fran ett hill. Samtidigt 4r det
problem for det kan vara s mycket trafik. Det som 4r svart dr att man inte vet
om de ska svinga ut pd min avfart eller fortsitta runt i cirkulationen siger en
person. En annan siger att cirkulationsplatser ofta ir vildigt runda och att det
dr svart att hitta var dvergingsstillet borjar. En person upplever ocksd att
cyklisterna kor snabbare vid cirkulationsplatser 4n vid andra korsningar. En
annan tycker att cirkulationsplatserna inte stillt till med nigra problem f6r de
synskadade. Ytterligare en héller med men poingterar att det bygger pa att man
hor bra, har man horselproblem sé dr det kinseln man madste lita pd. D&
berittar en synpedagog om en person som var vildigt aktiv, ute och gick sjilv
jimt men s4 fick han en hérselnedsittning och vagar inte ga ut lingre. Med
minsta lilla horselnedsittning kan det vara svért att bestimma rikening siger en

synpedagog.

4 Diskussion

Resultaten frén intervjuerna jimfors hir med existerande litteratur. Enligt
intervjuerna kan synskadades problematik vid korsningar delas upp i fyra delar:
att hitta korsningspunkten, att hitta en tillrickligt stor "tidlucka” (dvs tid
mellan tvd passerande fordon) for att hinna korsa gatan, att gd rake 6ver gatan
och att veta nir man ir pd andra sidan gatan (alt pd refugen). Det forsta och tva
sista punkterna nimndes frimst av gravt synskadade personer medan synsvaga
fraimst ansdg att interaktionen med trafiken ir ett problem.

Fokus i diskussionskapitlet ligger pa synskadades interaktion med 6vrig trafik
och jimférelsen mellan cirkulationsplatser och 6vriga korsningar. Detta dels for
att det dr ett imne som berér hela gruppen synskadade och dels eftersom bland
andra Agneta Stdhl och Emma Jansson hir vid Institutionen for teknik och
samhille, LTH arbetar med 6vriga delomraden i pigiende och avslutade
forskningsprojekt samt ett pdgdende standardiseringsarbete vad giller
detaljutformning for orientering och forflyttning i utemiljder.

4.1 Vad gor en korsning anvandbar?

Standardiserad utformning

Standardisering av korsningar si att de synskadade vet vad de har att vinta och
att samma referenser alltid betyder samma sak 4r viktigt for att begrinsa
arbetsbordan f6r framforallt de gravt synskadade.
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Markerade 6vergingsstillen

Markerade 6vergangsstillen upplevs positivt bdde f6r gravt synskadade och
synsvaga. De hjilper personer med synrester att veta var de ska passera gatan
eftersom de syns tydligt pd grund av kontrasterna. For att detta ska fungera
optimalt fir 6vergéngsstillena inte vara f6r slitna och om det ligger en
cykelbana mellan gingbanan och kérbanan bor dvergdngsstillet vara markerat
iven pi cykelbanan. Overgingsstillena ir ocksa viktiga for att de far bilforarna
att vija i storre utstrickning och ger den synskadade personen en trygghet i
kinslan att de har ritt att passera gatan. Den kinslan verkar vara vildigt viktig
men skulle kunna leda till att det faktiske blir osikrare att korsa gatan eftersom
fotgingares risk di de korsar gatan ir 2,5 gdnger storre pa dvergingsstillen dn
didr det inte finns dvergdngsstillen (Ekman 1988). Det dr dock inte sikert att
detta samband ser likadant ut f6r synskadade personer eftersom de 4ndé verkar
vara oerhdrt medvetna om riskerna och de verkar alltid ha en viss niva av
otrygghet nir de ror sig i trafiken eftersom de 4r medvetna om hur beroende de
ir av fordonsforarnas beteende. ”Vi gir med livet som insats” som en av dem
sa.

Det viktiga ir att bilarna vijer

Overgz‘ingsstéillen upplevs alltsd som viktiga, men under intervjun berittades det
bide om platser med dvergdngsstille som inte fungerade och platser utan
overgdngsstille som fungerade bra. De intervjuade sa att platser dir
fordonsforarna stannar for gdende fungerar bra. Det verkar alltsd inte vara
overgdngsstillet i sig utan den vijningsreglerande effekten som ir viktig f6r de
synskadade personerna. Platser dir fordonsforarna vijde naturligt utan ate det
fanns utmirkt overgdngsstille fungerar dirmed ocksa bra forutsatt att det finns
ndgon form av indikation p& var det idr limpligt att korsa gatan, tex andra som
korsar, erfarenhet och referenspunket.

Synbarhet och detaljutformning

Flera anvinde kippen offensivt for att visa att de tinkte korsa gatan och
didrmed fa bilarna att stanna. Nigra tyckee att det var mycket svarare att korsa
gatan dé de inte hade kipp. En amerikansk studie av den vita kippens och
ledarhundens inverkan pa fordonsférarnas benigenhet att vija for fotgingare
visar att bida har en viss effekt och den vita kippen ir effektivare in
ledarhunden. Om fotgingaren hade en vit kipp dkade fordonsforarnas
benigenhet att vija med mellan 15% och 32%. Emellertid hade korsningens
utformning mycket stdrre inverkan pa vijningsbeteendet 4n om fotgingaren
har kipp eller inte; pd den plats dir fordonsforarna vijde i minst utstrickning
vijde de for cirka 5% av fotgingarna medan de vijde f6r 95% av fotgingarna
didr de vijde i stdrst utstrickning. Aven skillnaden mellan infart och utfart till
cirkulationsplats (fler vijde vid infarten) var stérre 4n skillnaden med/utan vit
kipp vilket artikelforfattarna till stor del tror beror pd att fotgingarnas
synbarhet ir simre vid utfarten (Guth 2005).

Vikten av att vara synlig for fordonsférarna nir man ska korsa gatan kom upp
bade i intervjuerna med synskadade och med synpedagoger. Synpedagogerna sa
att de rekommenderade de synskadade att sitta ut kiippen och sakta bérja gi
over gatan pé de stillen dir de syns tydligt och fordonshastigheten inte ir for

hog.
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Léga fordonshastigheter

I intervjuerna nimnde flera av de synskadade att bilarna inte stannar for gdende
pa gator med hoga fordonshastigheter. Detta bekriftas i en studie som
genomforts vid LTH dir man kom fram till att en av de viktigaste faktorerna
for motorfordonsférarnas benigenhet att vija for fotgingare ir hastigheten.
Andelen som vijde for giende ckade frin 50% till nidstan 80% de
medelhastigheten minskade frin >40km/h till <30km/h (Jonsson 2005).
Skadorna vid en eventuell olycka minskar ocksa drastiskt dd hastigheterna ir
lagre. De synskadade fotgingarna verkar vara vildigt medvetna om hastighetens
betydelse d& de hade mycket kommentarer om fordonshastigheten i de olika
korsningarna.

Samtidigt var det ndgon som sa att det ir svirare att avgora om bilen stannar
eller inte di de kor vildigt ldngsamt. Variationer i motorfordonens hastighet
anvindes av en del for att avgora vart de skulle i korsningar vilket dr en av
anledningarna till att det ér svirare att avgora vart fordonen ska i
cirkulationsplatser dir de har en relativt jimn hastighet.

Trafikflodet

Rusningstrafik och for stora trafikflsden gor att det upplevs som avsevirt
svédrare att korsa gatan. Stora trafikfloden leder till att tidluckorna mellan tva
fordon blir mindre vilket i sin tur gor det svarare att hitta ett tillfille att passera
gatan. Tidigare forskning har visat att blinda personer behéver tre till fyra
sekunder lingre tidluckor 4n seende for att avgora att det dr fritt att korsa
gatan. Detta eftersom de anvinder hérseln istillet f6r synen och det tar ndgra

sekunder innan den forsta bilen har kommit s ldngt bort att det gar att héra
om det kommer en bil efter. (Guth 2005)

Fordonsflodet dr ocksa viktigt f6r orienteringen vilket kommer fram bade i
intervjuerna med synskadade och med synpedagoger. En lugn s6ndagsmorgon
till exempel ir ljudbilden helt annorlunda in i rusningstrafik vilket upplevs som
stressande och kan gora att de synskadade inte kinner igen sig. I intervjuerna
framkom ocksd att man tycker att det ir positive di mycket fotgingare korsar
gatan, det gor det ldttare att hora var 6vergingen dr och man kan ta hjilp av att
andra korsar for att bedéma nir det ir frice.

Ledstrik/referenspunkter/ledfyrar/90 graders vinkel

For gravt synskadade 4r det ofta svart att hitta fram till dvergdngsstillet, veta var
korbanan/refugen bérjar och slutar och att g rakr ver gatan. De synskadade
anser att vil fungerande signalreglering loser samtliga dessa problem och vid
icke signalreglerade 6vergingar méste man hitta alternativa losningar. I
intervjuerna nimndes flera ganger att en tickande ledfyr underlittar
orienteringen avsevirt. Olika ledstrdk, referenspunkter, och riktningsvisare
kommenterades ocksd och det var delade meningar om vad som upplevdes som
bra och daligt. Utvirdering och standardisering av olika taktila ledstrik och
orienteringspunkter pagar bland annat i projekt som Agneta Stdhl och Emma
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Jansson pa LTH, haller i ( (Stdhl 2004), doktorandprojektet
”Synskadeproblematik i byggd utemiljo” m.fl.).

Refuger som de synskadade inte missar

Refuger ir bra tyckte samtliga intervjuade. De gor att man kan koncentrera sig
pa trafik frin ett hall i taget och ger kortare strickor att korsa. Diremot
berittade synpedagogerna att det inte ir helt ovanligt att nigon gitt 6ver hela
gatan utan att vara medveten om det. Refuger verkar alltsd ge 6kad trygghet till
de synskadade men om de inte sikert uppticks kanske de ger minskad sikerhet.

Bra ljudmiljé

Nir man inte har full syn fir man anvinda hérsel och kinsel istillet for att
orientera och interagera med andra trafikanter. Att ljudmiljon ir viktig var
tydligt i intervjuerna och férindringar i ljudmiljén, till exempel genom att
bullerplank byggs eller hus rivs, kan gora det svért att hitta pa en plats dir man
i vanliga fall kinner sig hemma.

Ljudet frén motorfordonen ir ocksd ménga synskadade personers viktigaste sitt
att ta reda pa hur och vart fordonen kor. Vigbeliggning och avstind mellan
overgdngsstille och korsning dr exempel pa faktorer som paverkar mojligheten
att tolka fordonsljuden.

Smala gator med jimnt underlag s man kommer snabbt 6ver

Ytterligare ett tecken pd hur medvetna de synskadade fotgingarna ir om
riskerna med att vistas i trafiken ir deras kommentarer om att de vill kunna
komma snabbt &ver gatan. Smala gator gor att det gir fortare och kinns
tryggare att korsa, men dven underlaget ir av storsta betydelse. Om det ir
ojamnt dr det ménga som tvingas gi lingsammare. Det dr dessutom majligt att
ojamnt underlag kriver extra koncentration vilket gér dem mindre
uppmirksamma pa ovrig trafik.

Gatorna bor bara ha ett korfile per rikening dir de synskadade korsar. Flera av
de synskadade personerna berittar om incidenter pd dvergdngsstillen med tva
korfile d& en bil stannat f6r dem men den i nista korfilt fortsate kora.

Cyklisterna bor horas/ vija fér gdende och hilla sig dir de ska vara
CyKklister upplevs som ett stort problem, bland annat f6r att de 4r sd sma att de
syns déligt for synskadade, de oftast inte hérs och de ir daliga pd att respektera
trafikreglerna. I en studie som genomfordes pd LTH under 2005 visade man
att cyklister och fotgingare i storre utstrickning haller sig till sina respektive
ytor d& ging- och cykelbanan ir separerad med plattor/asfalt in da den ir
separerad med en vit spirrlinje pd asfaltsyta. Allra bist fungerade ytor som var
separerade genom plattor/asfalt och kantsten eller 3-4 rader smégatsten.
(Jonsson 2005) Hur trafikanterna beter sig i olika korsningar och vid
overgdngsstillen underséktes dock inte. Det finns, mig veterligen, ingen
forskning pa cyklisters benigenhet att vija f6r fotgingare vid dvergdngsstillen
och hur detta paverkas av detaljutformningen.
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4.2 P4 vilket satt skiljer sig cirkulationsplatser fran andra
korsningar?

Flera av de synskadade personerna, framforallt de gravt synskadade, sa i
intervjuerna att de undviker cirkulationsplatser utan att ha provat att g& i dem.
Nigra sade att de inte hade nigon eller vildigt lite erfarenhet av
cirkulationsplatser, men nir de diskuterat med dem i fokusgruppen som var
vana vid cirkulationsplatser var det flera som ville ge cirkulationsplatserna en
chans.

Signalreglering diremot verkar vara vildigt inarbetat och viktigt for de
synskadade med tanke pd hur mycket kommentarer det var om signalreglering
under intervjuerna trots att jag flera ginger sa att vi skulle prata om icke
signalreglerade korsningar. Det var ocks flera som spontant jaimférde
signalreglerade korsningar med cirkulationsplatser medan vi fortfarande bara
pratade korsningar ”i allminhet”. Signalreglering har, nir de hors och fungerar
som de ska, tre stora fordelar: de synskadade personerna hittar
korsningspunkten, vet nir de ska g& 6ver och hér riktningen s de kan ga rake
over gatan. Flera nackdelar/problem med signalreglering nimndes ocksa:
signaler som inte hors tillrickligt, hogersvingande bilar som har gront
samtidigt som fotgingarna, nigon tyckte att det ir stressande att korsa vid
signalreglering flera kunde kinna sig otrygga ibland eftersom bilarna kér s3
snabbt och det hinder att folk kér mot rott.

Mycket av diskussionen handlade om enskilda egenskaper hos korsningar och
inte om korsningstyper. Forutom signalreglerade korsningar och
cirkulationsplatser nimndes dock trevigskorsningar (frimst Y-korsningar), dir
var det svart att fi en uppfattning om hur trafiken gir. Act i fyrvigskorsningar
kunna hora hur trafiken gir och dirmed dels fi en ”bild” av korsningen och
dels kunna bedéma om en bil ska svinga kan vara en av de stora skillnaderna
mellan en "vanlig” fyrvigskorsning och en cirkulationsplats. Detta eftersom
fordonens hastighet 4r mycket jimnare genom hela cirkulationsplatsen.

Enligt intervjuerna verkar det dock finnas cirkulationsplatser som synskadade
som 4r vana att korsa gator sjilva tycker fungerar bra di de utformats pa ritt
sitt sd den synskadade personen hittar fram till 6vergingsstillet och det inte ir
for mycket trafik. Detta stods ocksd av tidigare forskning dir man visat att
motorfordonsflédet 4r en avgdrande faktor for om cirkulationsplatser fungerar
for blinda eller inte (Guth 2005). Enligt dessa resultat kan man alltsd inte
déma ut cirkulationsplatser som fenomen utan maste g& djupare in i problemet
for att ta reda pé vilka egenskaper som krivs hos en cirkulationsplats for att den
ska vara siker, anvindbar och trygg dven for synskadade personer.

4.3 Hur varierar det inom gruppen synskadade?

Hur interaktionen med trafiken fungerar verkar skilja sig mycket mellan dem
som anvinder kipp och de som inte gor det. Om detta beror pé att de som
anvinder kipp ser simre och har andra krav och mer tdlamod att vinta, att de
ir bittre pd att lyssna in trafiken, pa att minga bilférare ir bra pa att uppticka
kippen och vija eller har andra orsaker bor undersékas vidare.
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Medan de synsvaga huvudsakligen pratade om problem med trafiken gjorde de
gravt synskadade nistan inte alls det och ndgra av dem sa rakt ut att trafiken
inte 4r ndgot problem for dem. Samtidigt nimnde de ridsla f6r att hamna mitt
i korsningen/cirkulationen, att svinga av for tidigt och dirmed gi pa kérbanan
istillet for pa trottoaren, ndgra tar omvigar for ate hitta bitere
korsningspunkter etc. Detta tyder pa att de i allra hogsta grad 4r medvetna om
de risker trafiken innebir. Flera av de gravt synskadade verkar dock vara mer
trinade pd att anvinda horseln och mer vana att tolka motorljud 4n vad de
flesta synsvaga ir vilket kan vara en anledning till att de pratade om trafik pa
olika sitt.
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