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Abstract

The future of our society is in need of changes to survive. Our cities are not
sustainable the way they are today, nor the way we consume our resources. For
those reasons, sustainable development has become fashion today. Eco-cities are
being built all over the world to find new solutions to problems we face every day,
such as too much traffic and waste. The topic for this master thesis is who initiates
eco-cities and what the incentives are for this. Véastra hamnen in Malmo6, Sweden,
and Tianjin Eco-city in China are the two examples for the study. The initiators
and incentives were compared and contrasted to see if they were similar even
though the areas are in completely different parts of the world. As it was not
possible to do field-studies in China the method for the essay was a literature study
with a comparative approach. Neoliberalism has had a great impact on both Malmo
and China and was seen as an appropriate choice of frame work together with
urbanization and sustainable development. The conclusion was that the incentives
were quite similar, but the initiators were not.

Keywords: Sustainable development, eco-cities, Tianjin Eco-city, urbanisation,
neoliberalism, Védstra hamnen.
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1. Introduktion

1.1 Inledning

Mitt forsta mote med Viastra hamnen i Malmo var inte opartiskt. Forelasare hade
berattat om denna stadsdel som sag dagsljuset for forsta gangen med ett antal hus i en
bostadsmissa &r 2001. Planen hade varit att visa upp ett nytt héllbart boende, mer
miljovanligt. Buss och cykel skulle vara de primira transportmedlen, bilar skulle
forpassas till skymundan med fatalet parkeringar. Turning Torso skulle bli Malmds nya
landmarke, nagot att vara stolt 6ver. Ute vid Scaniaparken var det tankt att manniskor
skulle triffas och pa sommaren kunna bada. Det lit som en vildigt bra plan. Hela
Malmé6 skulle kunna triaffas och umgés. Omradet skulle integreras med mindre
vélstallda stadsdelar genom en busslinje som gjorde snabb och smidig kommunikation
mojlig. En utvidgande urbaniseringsprocess var tankt i staden, folk skulle flytta till
Vistra hamnen fran andra stadsdelar och orter utanfér kommungriansen. Trots att
omradet inte alls var fardigbyggt forsta gangen jag var dar och det blaste kallt sa blev

jag anda mer intresserad efter vad jag hort fran mina forelasare.

Under tidigare kurser hade jag dven last om olika sétt att bygga stidder, en var the
Garden city och jag forstod den som en stad dar bilen inte var i centrum utan miljon
och livskvalitén var mer betydande. Detta inspirerade mig till att studera staders
utveckling &nnu mer och idag byggs det stader som ska bli hallbara pé flera plan, bland
annat transportmaissigt eftersom vi ar medvetna om vilka utslapp vara bilar ger. Med
farsk personlig erfarenhet fran bilens forlovade land, USA, ar det tydligt att
amerikanarna nu ocksa har borjat forsta att de inte kan kora enorma bilar som slapper
ut mycket avgaser, slukar bensin och kostar alldeles for mycket. Dels ar det daligt for
miljon och dels ar det svart att rattfardiga jattestora bilar som endast en person fardas
i. Manga har valt att skaffa mindre och miljovanligare bilar som en f6ljd av detta. Ett

miljotank har smugit sig in i samhallet och det bidrar lite till en lite mer hallbar varld.

Med detta som bakgrund och mitt intresse for héllbarhet och urbanisering foll valet av
amne for uppsatsen pa héllbara stider. Efter ménga forelasningar med Vastra hamnen
som exempel sokte jag efter liknande projekt i Kina, ett land dar utvecklingen gar i
rasande takt vilket ar valdigt spAnnande. Ett land olikt Sverige kinde jag kunde ge mest
ny spannande kunskap om bade dmnet och om hur just det landet i helhet fungerar.
Dongtan visade sig vara ett projekt med stora likheter med Viastra hamnen men
byggnationen dar har inte kommit igéng viket uteslot staden som kinesiskt exempel.

Efter vidare letande foll valet istéllet pa Tianjin Eco-city. Det ar en ny stad ndrmare
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havet 4n den befintliga staden Tianjin, vissa kallar det dock for en ny stadsdel. Sjilva
malet med studien ar att ta reda pa vilka initiativtagare som finns bakom respektive
projekt, samt vilka motiv som fanns till att bygga dem och sedan jamfora likheter och
skillnader. Det ar spinnande att se om likande motiv och initiativtagare finns i tva sa
olika lander som vill bygga liknande stdder. I Sverige finns det lokal styrning i varje
kommun och region, men att det ar likadant i Kina ar jag inte lika siker pa vilket i sa

fall kan ge stora kontraster i uppsatsen.

Att det byggs nya stider/stadsdelar i Kina ar heller ingen slump. Befintliga stider som
Beijing ar fulla till bristningsgransen och det finns ett mal att s manga som mojligt ska
bo i stader i framtiden. Denna process, forklarad i sin enklaste form som att manniskor
flyttar fran landsbygden till stdder, kallas urbanisering och &r inte okdnd. Den har
redan skett i hog grad i vastviarlden och nu sker den adven i Kina och andra

utvecklingsldander varlden Gver.

Uppsatsen ar en litteraturstudie vars kallor bland annat ar officiella hemsidor nara
relaterade till projekten, tidskrifter och olika antologier. Den teoretiska grunden och
nyckelbegreppen kommer att vara neoliberalism, hallbar utveckling, urbanisering.
Neoliberalismen presenteras i bade ett varldsomspannande perspektiv och ett mer
kinesiskt da neoliberalismen tog sig ett lite annorlunda uttryck i Kina, enligt Harvey

(2007).

1.1.1 Begreppsforklaring och tidigare forskning

Hallbara stdder kommer vara den huvudsakliga termen for vad som ibland heter eco-
cities, ekologiska stider och ibland just hallbara stider. De far ett gemensamt namn i
den hir uppsatsen men varieras ocksa for att minska upprepningar. Tianjin Eco-city
kommer inte alltid helt att skrivas ut, utan Tianjin kommer anviandas for variationens
skull. Det syftar alltsd pa Tianjin Eco-city, inte den befintliga staden utan pa det nya
projektet med de méanga héallbara aspekterna. Malmé kommun kommer ocksa att
varieras med Malmo stad, men adnda syfta pd samma sak. Slutligen kommer
initiativtagare varieras med aktor for detta ord kommer annars upprepas valdigt

maénga ganger.

Tidigare studier kring héallbara stader har visat att onskat resultat inte alltid uppnétts.
De trottoarer som finns har inte alls har varit sd inbjudande som de lovats vara eller
framstallts bli utan upplevts som sma och irrelevanta i jamforelse korbanan. Trottoarer

och cykelbanor har presenterats som mycket viktiga delar i hallbarhetsaspekten och
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om dessa inte fungerar sa kan hela dmnet ifrigasittas (Caprotti 2014). Aven tidigare
initiativ att gora car-free malls i USA kan ses som ett forsok att gora ett omrade mer
haéllbart och stinga ute fororeningar men da dessa fatt 6ppna for trafik igen kan det ses
som ett misslyckade. Daremot finns det stider dar detta har fungerat, tex Utrecht i
Nederlanderna. Hur detta ska tolkas ar inte uppenbart. Héllbarhet ar nagot som maéste
arbetas in i samhallet och manniskors tankar, det gors inte 6ver en natt nar det fors in i
detaljplaner (Newman & Waldron 2012: 116-118). En tidigare studie fran 2008 har
ocksa visat att amerikaner endast promenerar 0,4 km per dag, medan européerna gar
tre gédnger sd mycket. Studien menar att detta beror pa det amerikanska samhallets
utformning och ser det europeeiska som mycket mer héllbart, bade hilsomaissigt och i
ovrigt (Newman & Waldron 2012: 114). Hallbarhet i en storre bemairkelse har alltsa
hittills inte visat sig fungera sa bra som Onskat 6verallt. I bland annat Nederlanderna
kan det ha fungerat for det finns en annan mentalitet &n i USA dir hela samhillet
kretsar kring bilen. Fordelarna med att bygga hallbart har inte slagit igenom tillrackligt

for att forandra alla samhallens installning.

1.2 Bakgrund till hallbart byggande

Haéllbart byggande ar nagot som fatt fiste i dagens samhalle, det har nastan blivit
mode. Vissa pastér att den vildigt flytande definitionen av hallbarhet ar just det som
gjort det sa populart och gor att det halls vid liv (Robinson 2012: 88).

Urbanisering har lett till problem med vatten och avlopp, trafik och energilosningar.
Naturresurser nyttjas till langt over bristningsgransen. Pa ett psykologiskt plan kan det
aven leda till social misar for befolkningen nar de kanner sig instangda i en stad. Den
rikare delen av varlden star for 6verkonsumtionen och miljoforstoringen till storsta del.
For att vi ska kunna fortsitta leva pa var jord behovs losningar pa 6verkonsumtion och
miljoforstoring och nagra saker som gjorts for att skapa detta hallbara samhalle ar att
skapa hundra procent lokal fornybar energi, 16sningar for kretslopp, gronstruktur och
trafik, och miljolosningar for hus. Detaljer som spelar roll i ett héllbart sammanhang
ar till exempel energieffektiva fonster, kirl for killsortering och urinseparerande
toaletter. Kallsorteringskarl ar nagot som kan arbetas in i detaljplaner for att gora det
tydligt var de ska sta sa de ar latta att na for alla boende (Boo1 — Staden 2001: 26-29,

33). Harefter foljer ett antal exempel pa hallbarhet.

I till exempel Frankrike har hoga energipriser gjort att efterfragan pa miljoanpassade,
héllbara, kontor har 6kat. Mer héllbara, miljoanpassade kontor skulle sinka deras

kostnader och pengarna skulle kunna anvindas till nadgot annat (Byggindustrin 2009).
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Maingden energi som anvénds ar tillrackligt stor for att det ska mérkas i kostnaderna
vilket gor att nya sitt att bygga som minskar dessa efterfragas. I Sverige ar bil
fortfarande det vanligaste transportmedlet for att ta sig till arbetet, och det skapar
utslapp. Insatser gors och en av dessa ar att uppmuntra till andra fardsatt, som
samdkning eller cykel (energimyndigheten.se). Detta dr ett sitt som anvinds for att
varna om miljon och nya stdder och omraden byggs med detta i dtanke. Folk ska &ka
kollektivt for att minska sina utslapp, alternativt ha cykel som fortskaffningsmedel,
vilket energimyndigheten alltsa foresprakar. I en viarld med s& pass manga bilar ar det
inte hallbart att det priméra transportmedlet sldpper ut s& mycket fororeningar att folk
kan bli sjuka av det och orsaka maéarkbara fordndringar i klimatet.
Klimatforandringarna kan medfora stora 6versvimningar av kustnidra omraden och
forstora mark som kan anvandas till manniskors forsorjning. Darfor kan ett nytt satt

att bygga pa med miljon i dtanke vara nagot att eftertrakta.

I Beijing, Kina, ligger smogen tét varje dag pa grund av utslapp fran bilar och fabriker.
I en stad med miljontals invdnare kan det leda till mycket stora péafrestningar. Vid
fortsatt tillvixt med dnnu fler invanare, en allt mer intensiv urbanisering, kan f6ljderna
bli katastrofala om en luftburen smitta skulle spridas men inte upptacks i tid och kunna
stoppas. Sjukhusen blir 6verbelamrade och den redan anstrangda tillgangen pa vatten
skulle kunna skapa dnnu mer oreda. Det finns en obalans mellan tillgdngen pa vatten i
omradena runt Beijing och dess efterfragan (Shalizi 2008: 157-162). Overlag har Kina
fa resurser, lagt utnyttjande av dessa och ojamn efterfrigan och utbud. Mark, vatten
och energi har blivit de kritiska och viktiga faktorerna for att tygla den urbana
utvecklingen som hor ihop med industrialisering och urbanisering (Cao & Li 2011:
200). Om det sedan dven sker en illegal urbanisering, att folk flyttar in till storre stader
utan lov frdn hukou-systemet, blir pafrestningarna dnnu storre. Detta dr ndgot som
myndigheterna maste ha med i sina berakningar for den fortsatta utvecklingen av

landet.

1.2.1 Forankring i ett samhdllsgeografiskt perspektiv

Ur ett samhallsgeografiskt perspektiv ar ett nytt sitt att bygga mycket intressant.
Resurser, rum, befolkning och utveckling ar grundpelare i amnet och dessa passar
mycket bra in pa byggandet av ett ekologiskt hallbart omrade eller stad. Alla pelarna ar
inblandade da det handlar om utnyttjandet av rummet, vilka resurser som ska
anvandas, hur just resurserna utvecklas pa basta sitt och vilken sorts befolkning som
ska bo dar. Folk som redan bott i stora stider i flera ar ar vana vid livet i staden medan

de som lange bott pa landsbygden kan behova hjilp att anpassa sig till ett liv i en
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hektisk stad. Definitionen av héllbarhet ar partisk eftersom den kan dras till det
extrema, jag aterkommer till det senare. Allt fler av jordens invénare bor i urbana
omraden, och for att inte forstora miljon och sprida sjukdomar ar hallbara stader ett
alternativ som lander varlden over undersoker om de kan nyttja. Det ar inte bara en
kamp mot klockan innan stdder svimmar 6ver med manniskor och orsakar katastrofer,
det ar en utmaning for arkitekter och styrande att tdnka péa ett nytt sitt att bygga vare
sig det bara ar en stadsdel eller en hel stad. Myndigheter far ocksa lagga energi pa att fa
folk att flytta dit, och d& behovs olika resurser for att olika sorters manniskor ska flytta.
Maénga tycker sikert att det dr bra och vildigt intressant och modernt med ett hallbart
boende, men det méaste ocksd anpassas for att manniskor med olika inkomster ska ha
rad att flytta dit. De som aker bil 6verallt kan ha svart att vianja sig vid tanken pa att
cykla eller aka kollektivt, vilket ofta uppmuntras. Andra kan vara vana vid detta
eftersom det dr deras nuvarande transportmedel. Samhillets alla resurser, bade
manniskor och material, fir samspela pd vad som ibland ar nya sitt for en del
inblandade.

1.3 Problemformulering och fragestillning

Med detta som bakgrund om héllbar utveckling i virlden och nagra exempel pa detta
kommer just denna uppsats att behandla de tva specifika fall som tidigare namnts,
Vistra hamnen i Malmo och Tianjin Eco-city i Kina. Vastra hamnen ar en stadsdel i en
redan befintlig stad, medan Tianjin Eco-city anses bli en ny stad, 4ven om den ligger
valdigt nira den befintliga staden vid namn Tianjin. Avstandet ar ca 5-6 mil, men vissa
anser alltsd att det bara ar en ny stadsdel som sa smaningom kommer byggas ihop
med den befintliga staden. Med projektens olika storlek och lokalisering, ett i ett
vastland och ett i ett utvecklingsland, kan det vid en forsta anblick tdnkas svart att
hitta nagot att studera men det finns en stor likhet, den hallbara aspekten de
efterstravar. Den forenar de tva stadsdelarna. Mitt syfte med denna uppsats ar att ta
reda pa vilka motiv det fanns med att bygga de tvd omradena. For att gora det tar jag
forst reda pa vilka initiativtagare som var inblandade i byggnadsprocessen, om det var
endast nationella aktorer eller dven lokala. Motiven jag sedan letar efter ar framst de
som gar att hitta i samband med initiativtagarna. Dessa bada aspekter ar intressanta
att utforska for att ta reda pa om det hallbara byggandet endast ar en angeldgenhet pa
lokal niva, eller om det finns en striavan ocksd pa nationell nivd. Det ger en
fingervisning om det mojligt att kombinera lokala och nationella intressen. Detta blir
synligt om det visar sig att kommunikationen och arbete nationellt och lokalt fungerar
tillsammans. I Sverige ar steget i kontakten mellan lokalt och nationellt inte lika stort

som det kan tdnkas vara i Kina, bade fysiskt och psykiskt. Om politiker i olika delar av
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Kina och pé olika politisk nivd kan kommunicera sina idéer med varandra borde det ga
att gora det i Sverige ocksa. Situationen i dagsldget i omradena ar inte det som
intresserar mig eftersom projekten har kommit olika langt utan det 4r motiven och de

drivande initiativtagarna i borjan av processerna jag letar efter. Fragestillningarna ar:

. Vem eller vilka ar initiativtagarna, nationella och/eller lokala, bakom respektive
projekt?
. Vilka var de huvudsakliga motiven initiativtagarna hade till att bygga Vastra

hamnen i Malmé och Tianjin Eco-city i Kina?
. Vilka ar de viasentliga likheterna och skillnaderna mellan projekten utifran

motiv och initiativtagare?

1.4 Metod, begrinsningar och tidsperspektiv

1.4.1 Metod och material

Metoden for denna uppsats kommer vara en kvalitativ metod i form av en
litteraturstudie. For att specificera metoden ytterligare lite till kan den preciseras till att
beskrivas som en jaimforande studie (comparative approach) for att hitta likheter och
skillnader med tva specifika fall. Dessa ar som tidigare namnt Vastra hamnen och
Tianjin Eco-city. Inom samhillsvetenskapen vill forskare uppna djupare forstéelse.
Allt for ofta ar det generella pastdenden som forknippas med samhillsvetenskap och
just dessa vill de studera pa ett djupare plan. Kvalitativa studier paborjas ofta for att
forskarna anser att den dominerande bilden ar missvisande, eller allt for generell, det
finns s& mycket mer om de graver lite djupare som kan kan ge en rattvisare bild av
olika fenomen (Ragin 1994: 81). Forskare lyfter ofta fram fall som blivit feltolkade eller
inte alls tillrackligt representerade pa ett vetenskapligt plan (Ragin 1994: 102).

Kvalitativa metoder har blivit mer accepterade inom samhallsvetenskapen de senaste
30 éaren, efter att linge inte varit vil ansedda (Punch 2005: 2). Kvalitativ data ar
empirisk information om virlden, mestadels i form av ord. Killorna kan var intervjuer,
olika typer av inspelningar, anteckningar, observationer, rapporter, personliga
upplevelser som blivit nedtecknade eller nagot liknande. Vad det inte far vara ar enbart

siffror, som statistik, da klassas det som en kvantitativ studie.

Den kvalitativa studien har sidledes manga olika mojliga kallor att vilja mellan och kan
till en borjan verka vildigt ostrukturerad eftersom material inte alltid kommer i

prydliga hogar. Denna oreda kan vara vildigt attraktiv for forskare som vill fanga
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verkligheten i manniskors upplevelser (Punch 2005: 56-58). Det som héller ihop en
kvalitativ studie ar att kvalitativ data ar sekundir, vilket innebar att ndgon annan har
tagit fram den och sammanstillt den i bocker, artiklar eller ndgon annan skriven form
(Flowerdew & Martin 2005: 57). Punch citerar Miles och Huberman i sin bok och
berittar att kvalitativa och kvantitativa metoder inte borde forbli stereotypiska
modeller for vad de ska anvandas till, utan bada sorterna kan anvindas till en rad olika
syften. Vidare citeras &ven Hammersley i samma bok och han pastar att det som skiljer
kvalitativa och kvantitativa studier at har overdrivits alldeles fér mycket. En viss
stdndpunkt i en fraga behover inte utesluta att en annan standpunkt ocksa kan vara en
del av forskningen. En ansats ar aldrig helt 6verldgsen den andra. En kvalitativ metod
kan verka vara det basta tillvigagangssattet men kvantitativa inslag i studien kan visa
sig ha stor betydelse och ge nya perspektiv, sa det ena ska inte utesluta det andra

(Punch 2005: 235).

For att komma igdang med min studie anvidnde jag sokord som hallbar utveckling,
ekologisk hallbarhet och urbanisering tillsammans med namnet pa respektive projekt i
bibliotekskataloger och artikelsokningar. Kvantitativa data, tex statistik, skulle kunna
vara en del av materialet i den har studien som redogor for hur mycket energi som
sparas med hjalp av nya hallbara metoder, eller invanare som fatt lamna synpunkter pa
en skala fran ett till tio. Pa detta vis kan sjdlvklart en kvantitativ metod inkluderas, men

det kan ocksa vara lampligt for framtida studier i amnet.

Nar val ett begynnande antal kallor hittats borjade arbetet med att sélla ut information
som var relevant och detta har varit tidskravande, vilket gor litteraturstudier
tidsodande och mindre bra alternativ for forskare med kort tdlamod. Artiklar med
relevanta abstrakt kunde visa sig vara mycket anviandbara, eller knappt alls. Det har
varit lite av ett lotteri att hitta relevant information i sokandet, och just vad som ar
relevant och opartiskt ar svart att bedomma. Som Flowerdew & Martin (2005) papekar
sa finns data ofta redan, pa ett eller annat sprak och i en eller annan form, men det ar
kravande att leta fram den mest relevanta och objektiva informationen. Den data som
finns har inte heller alltid varit enig om vad héallbarhet ar och vad som faktiskt ar bra
eller inte. Den har ekologiska moderniseringen ar fortfarande mycket ny och
litteraturen ar full av motsittningar och forskning som pastér olika saker, ibland ar

héllbart byggande jattebra och ibland inte alls (Mol 2006: 32).
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1.4.2 Begrdnsningar och tidsperspektiv

Denna metod kan tdnkas vara mycket bra men har samtidigt begransningar som bor
kannas till. Forst och framst reflekterar datan insamlarens mal och attityd. Den ar ofta
vinklad pa ett eller annat sitt vilket ldsaren méste vara medveten om. Sedan kan
tillgdngligheten pa onskad data variera. Det kan vara si att den data som 6nskas inte
finns eftersom den inte speciell nog att samlas in, och da kan vissa studier inte
genomforas dven om de ar intressanta. Ytterligare ett skal till att det kan vara svart att
fa tillgang till sekundir information ar kostnader i samband med insamlandet.
Kostnaden for att samla in viss information kanske Gverstiger nyttan av att gora det,
och di ar det alltid inte mgjligt att f& fram den. Vidare kan det dven vara si att
information ar sekretessbelagd och darfor inte ar tillganglig for den breda massan,
endast hogre uppsatta kan fa tillgdng till den (Flowerdew & Martin 2005: 69-70). Det
positiva med sekundir data i allménhet ar att den redan finns och saledes behover inte
forskaren utfora intervjuer eller planera experiment for att f& fram egen data (2005:
58). Detta kan vara ett skil till att litteraturstudier gors. Nagon annan har gjort
forarbetet med att ta fram information si att forfattaren inte behdver gora egna

eftersokningar utan kan ta vid dir ndgon annan redan paborjat arbetet.

Tidsperspektivet pa den har undersokningen ar begransat till slutet av 1990-talet och
framét. Vistra hamnens forsta etapp var Boo1 som boérjade planeras pa slutet av 1990-
talet 4&ven om det konkreta byggandet borjade pa 2000-talet. Tianjins hallbara stad har
sitt officiella ursprung 2007 d& avtalet slots mellan kinesiska och singaporianska
myndigheter (Tianjin intro 2012). Med detta i atanke finns ett spann i tidsperspektivet
pa ca 10-15 ar och bada projekten fortfarande ar under utbyggnad. Rumsligt satt ar
undersokningen begrinsad till just Vastra hamnen i Malmé och Tianjin eco-city i Kina.
Andra héallbara stider eller stadsdelar kommer inte ta upp négon avsevird plats i

undersokningen, mojligen bara namnas som Dongtan i inledningen.

1.5 Killor och kritik

Att hitta killor till denna studie har varierat i svarighetsgrad. I jamforelse med Tianjin
har information om Vistra hamnen varit relativt enkelt att hitta. Artiklar tillsammans
med information fran Malmo stads hemsida har utgjort en grund, och innehallet har
varit bade positivt och negativt om stadsdelen. En mgjlig forklaring till att det gatt
relativt bra att hitta information ar att det ar ett omrade jag ar bekant med och
information finns pa ett sprak som jag forstar. Dock maste det papekas att information
fran Malmo stads hemsida inte ska ses som den absoluta sanningen, det ar en del av

deras stad och allt for mycket negativ publicitet vill de sjdlvklart inte sprida. Detta
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méste finnas i dtanke hela tiden. Aven de flesta artiklar och bocker har ocksé gett en
positiv bild av Vastra hamnen vilket gjort att allt verkar bra, men negativa artiklar har
forekommit. Sydsvenskan ar en tidning som har skrivit negativa saker titt som tatt
angaende bostadspriser och segregationen som uppstir (Frostberg 2010). Negativa
saker om omradets hallbara ekologiska aspekter dr mindre frekvent forekommande.
Det ar framst en social hallbarhet det skrivs om i tidningarna men vad denna

innehéller ar inte heller glasklart.

Nir det giller killor om Tianjin Eco-city har det varit lite svarare att hitta information
pa engelska eller svenska. Mycket som finns dr dn sd linge baserat pd fakta fran
projektets hemsida, vilket likt informationen fran Malmo stad kan betvivlas lite vad
géller objektivitet och avsaknaden av kritisk granskning. Ut6ver det finns det manga
artiklar om Tianjin Eco-city men dessvérre visade sig ett stort antal vara pé kinesiska
vilket forsvarat studien ytterligare. I internationella tidningar och antologier har ménga
artiklar hittats, men dessa har framst berort det kinesiska samhaillet i stort, som
folkbokforingssystemet, inte det hallbara byggandet natt nimnvéart. Bland de anvinda
anvianda killorna finns artiklarna av Wang och Ali som &ar professorer pa olika
universitet med specialitet pa samhaillsaimnen och Asien. Vetenskapliga artiklar om

just Tianjin har varit lite mer sallsynta och svaratkomliga.

Avsaknaden av artiklar pd engelska fran Kina har gjort det svart att fi ett lokalt
perspektiv pa Tianjin, vilket jag kunnat f4 pa Vastra hamnen. Den existerande staden
vid namn Tianjin har en hemsida, med en engelsk version, men information om den
nya staden Tianjin Eco-city ar valdigt begriansad eftersom hemsidan inte har
uppdaterats sedan 2007 och de senaste nyheterna pa sidan ar fran 2008 (Tianjin,
ouppdaterad http://www.tj.gov.cn/english/). Filtstudier hade kunnat ge ett mycket

intressantare material men tiden och resurser till det har inte funnits.

Just avsaknaden av kéllor fran Kina pa engelska far mig att undra varfor det ar sa. De
pastar att de bygger en stad som ska vara en forebild for andra men de har inte sett till
att andra kunnat komma dit i tillrdckligt stor utstrackning for att kunna sprida
information och kunskap om staden pa ett spridk som oOvriga varlden forstéar.
Alternativt ar projektet inte tillrackligt intressant for omvarlden, vilket jag tvivlar pa.
Dock kanske det inte tillrackligt unikt for att locka dit andra stadsplanerare eller
akademiker. Spridning i den akademiska varlden hade kunnat géra den har studien
mycket lattare, och battre. Nu ar nagra av kéllorna om staden fran projektets hemsida

enbart, jag hade hellre sett att det fanns fler killor. Det har varit svart att hitta annat
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material, kanske for att valdigt lite material faktiskt existerar. Asienstudier och héllbart
byggande ar populdra dmnen vilket ocksa gor mig forbryllad 6ver den knapphindiga
informationen. Nagot sa storslaget som detta bygge och allt vad det ska ge borde fa mer
uppmirksamhet i landet och i viarlden om det verkligen ska bli sé revolutionerande
som de far det att verka. Materialet ger en vinklad inblick i projektet, det 4r mycket
kinesisk information och information som ar tydligt Singaporiansk ar sa gott som
obefintlig. Svaret pa avsaknaden av lokal information fran Tianjin kan vara att makten
ar valdigt centraliserad till Beijing, dar vill politikerna ha full kontroll 6ver vad som

sker.

Att det ar en uttalad stadsdel som jamfors med vad som narmast kan beskrivas som
egen stad for att hitta likheter och skillnader kan ifragasittas. Om det ar rimligt och
lampligt kan ocksa diskuteras, vilket jag dr medveten om. Efter avslutad studie infann
sig kinslan att storre litteraturstudier kan bli vildigt krdvande att gora. Trots
begransningar finns en 6verhidngande risk, alla fall for mig personligen, att sokandet

blir alldeles for omfattande och gor det svart att fokusera pa fragestéllningen.

1.6 Disposition

Kapitel tva kommer nu att borja med en presentation av varje stad/sdel och dess
omgivande samhalle, forst Tianjin och sedan Vastra hamnen. I samband med Tiajnin
kommer jag lite mer detaljerat att redogora for folkbokforingssystemet i Kina for att
oka forstielsen av det vardagliga livet och problematiken kring att flytta. Detta ocksa
for att skapa forstielse for samhéllet Tianjin byggs in i. Det ar inte likt nagot som
svenskar ir vana vid. Politikerna pastar att de vill att medborgarna ska kunna flytta
men systemets komplexitet gor det svart, vilket kommer bli uppenbart. Sedan féljer de
overgripande synsitten i uppsatsen, dessa ar neoliberalism, héllbar utveckling och
urbanisering. Deras syfte ar att ge en Overgripande forstaelse for utvecklingen av
héllbarhet och dess plats i virlden idag. I kapitel tre kommer analysen av
initiativtagarna och motiv till respektive projekt. Dar har varje initiativtagare och motiv
behandlats for sig med en diskussion kring varje. Detta binds sedan samman i kapitel
fyra vilket behandlar likheterna och skillnaderna projekten emellan. Det femte och
avslutande kapitlet innehéller slutsatsen och kommentarer och forslag pa vidare
studier som kan var intressanta. Dar diskuteras dven problematiken kring lokala killor

fran Tianjin lite mer.
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2, Tva skilda varldar — ramverk

2.1 Tianjin Eco-city — Kinas framtida forebild? Staden och samhiillet

Tianjin Eco-city ska bli en stad driven av manniskor, inte en stad som drivs av bilar pa
bensin. Det dr huvudbudskapet som ligger till grund i staden. Den ar uppdelad i celler
om 400*400 meter, ett avstind som &r accepterat som komfortabelt gangavstand.
Varje cell rymmer 2500 bostiader for upp till 8000 méanniskor. Vid vagarna finns en
fem meter bred ging- och cykelbana for att uppmuntra promenader och cykelturer.
Utover det finns dven en sparvagn som en del av infrastrukturen som ska uppmuntra
till nyttjandet av kollektivtrafik. Det ingar i stadens design for att minska anvindandet
av bil, speciellt pa korta strackor. Det betyder dock inte att bil dr forbjudet i staden,
utan bara att andra fairdmedel foresprakas och elbilar ska ockséd bli ett alternativ i
framtiden. Staden fokuserar pa att hitta naturliga sitt att virma upp, ventilera och
ljussdtta byggnader och anviander naturliga vindkallor och ljuskillor som redan
existerar. Glasfasaderna pa de sodra sidorna av kommersiella byggnader har bland
annat maximerats for att slappa in sa mycket ljus som mojligt. Gatulamporna drivs av
sol- och vindenergi. Detta dr inga nya, revolutionerande l6sningar men skalan det
anvands i Tianjin ar anmarkningsvard. 60% av allt material ska atervinnas, vilket kan
lata lite for en héllbar stad, men maélet ar inte att vara den mest héllbara staden i
virlden, utan en hallbar stad med kinesiska méatt. Atervunnet regnvatten och vatten
fran industrier och hushéll anvinds for konstbevattning och till biltvittar,
toalettsystem och bygganlaggningar. P4 samma ging som férhoppningarna om denna
héllbara stad gror i Kina ar det samtidigt svart att bestimma vad som ar hallbart och
hur lagarna ska se ut vid héllbart byggande. Nationella, provinsiella och stadslagar ar
olika i dagslaget, det saknas en gemensam grund (E&T 2013). Att de bygger en stad dar
malet inte dr 100% &tervinning och allt ska vara tipptopp fran borjan visar dnda att de
ar realistiska i sitt tdinkande, storhetsvansinnet har inte tagit 6ver helt. De kanner till
sina styrkor och svagheter, de vet vad som ir realistiskt och hur de kan bygga for att
andra stdder i landet ska kunna ta efter dem och ha ett hallbart tinkande i sin egen

design.

2.1.1 Kinas folkbokforingssystem, hukou, och svdrigheterna med att flytta
For att lattare forsta det kinesiska samhallet och kontexten som Tianjin Eco-city byggs
in i kommer jag nu att presentera det kinesiska folkbokforingssystemet, hukou. Detta

system ligger till grund for hur befolkningen far rora sig geografiskt. Sedan kommer jag
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aven att presentera det komplicerade forhallandet mellan hukou och urbanisering for

att ytterligare belysa det kinesiska samhallets utveckling.

Migration inom Kina har lange varit en kalla till ekonomisk effektivitet och utveckling
samt en viktig del av urbaniseringen i landet. Den har dock inte alltid varit positiv
vilket lett till att kontrollen av migrationen har blivit ett n6dvéandigt ont. Detta system
kallas hukou, och registrerar exakt vilka som bor i vilket hushall och var (Wang 2004:

118 — 119). Officiellt introducerades systemet i borjan pa 1960-talet (Zhang 2004: 33).

Hukou-systemet ska officiellt samla och administrera information om medborgarnas
personliga uppgifter, sliktskap och vistelseort. Systemet ska sedan med den
informationen kontrollera inrikes migration och urbanisering, hantering av tillfalliga
besokare, samt hantering av vissa grupper av befolkningen, detta framst i stiderna. Sa
lange systemet har funnits har det gjorts forandringar, tillagg och 4n mer férandringar.
Lokala siakerhetsbyraer, polisstationer och understationer ar kidrnan i systemet. Den
legala grunden for systemet ar omdebatterad da systemet framst dr administrativt,
skriver Wang (2004: 119 — 120) vars forskning framst fokuserar pa just studier av Kina
och Ostasien. Ett system for att hilla ordning och reda pa landets befolkning kan anses
bra ur administrativ synpunkt men Fei-Ling Wang tar ocksa upp en de mindre positiva
perspektiven. Mgjligheten och valfriheten att flytta ar begransad, vilket jag kommer att

redogora for nu da det ar en sa stor och viktig del i det kinesiska samhillets utveckling

Ett hushall kan ha varierande konstellationer. Varje person kan endast ha en
permanent hukou i den hukou-zon personen ar folkbokford i. Ett familjehushéll méaste
bo tillsammans och dela budget. En person ska vara overhuvud med ansvar for
registreringen av hushéllets medlemmar. Hushall som slagits ihop pa grund av
aktenskap eller adoption kan bilda ett nytt hushall och maste da registrera om sig.
Vidare maste ett adopterat barn eller nyfott barn registreras inom en manad pa
narmsta hukou-myndighet och fd& samma hukou-status som sin mor. Om nagon gar
bort ar reglerna olika beroende om personen bodde pé landsbygden eller i stan. Varje
urbant hushall har ett Hukou Booklet som ar deras lagliga kopia pa den hukou-
registrering som finns pa de allmidnna sdkerhetsbyrderna. Detta tillsammans med ens
personliga ID ar bevis pa var enskild persons hukou, status, sliktskap och

familjerelationer.

Vill en person flytta méaste den ansoka om tillstand for att fa bositta sig i en ny hukou-

zon. Beviljas tillstindet miste den gamla zon-registreringen avslutas. Ar det dessutom
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en person registrerad i ett landsbygdsomrade som vill flytta till ett urbant omrade
maste medborgaren ha ett intyg fran en arbetsgivare i omradet, intyg frén en skola eller
ett tillstind fran en urban hukou-myndighet. For militartjanstgoring ar det inga
problem att dndra sin hukou, myndigheterna ombesorjer det. Tungt kriminella som
slapps fria far ofta en ny registrering langt fran de stora stiderna med forhoppning att
de inte ska bemoda sig resan tillbaka och begd nya brott som skapar mer arbete for

myndigheterna (Wang 2004: 120 — 122).

2.1.2 Jamforelse mellan Kina och Europa

Den for vasterlanningar sjalvklara mojligheten att rora sig fritt i sitt eget land existerar
inte for kineser. Endast tre dagar utanfor sin hukou-zon racker for att en person ska
beho6va uppsoka polisen och ansoka om ett temporart tillstind att vistas i omradet. Det
ar sedan giltigt i tre manader. For att sedan kunna fa tillstandet forlangt kravs speciella
skil (2004: 122). Utover denna skillnad jamfort med vastviarlden finns det en stor
skillnad inom systemet, och det ar att manniskorna i stiderna kan njuta av statliga
subventioner pa boende, transport, utbildning och hélsovard. Dessa forméner ar inte
tillgdngliga for folket fran landsbygden som illegalt flyttar in till stiderna eftersom de
inte har ett hukou som séger att de ar stadsbor. Deras barn méste ga i skolan dar de ar
registrerade och gora alla prov for universitet dar, och dessa ar generellt mycket
svarare att fi bra betyg pa eftersom konkurrensen ir hardare p4 landsbygden. Aven om
de lyckas bra och far vidareutbilda sig maste de sen lyckas bli registrerade i en hukou i
en stad for att kunna fa anstillning. Anstiller ett foretag en person som inte ar

registrerad i ratt lokal hukou sa kan boterna bli dyra for arbetsgivaren (2004: 123-124).

I ett system som det kinesiska hukou-systemet blir det vissa uppenbara skillnader och
ojamnheter. Det som blev och kvarstir idag &ar att det finns en uppdelning i
befolkningen. Den ena delen ar den stora majoriteten som bor pa landsbygden, den
andra delen dr minoriteten, som bor i storre stader. Allt fler bor i stader, men det finns
ytterligare en uppdelning: metropoler och mindre stider och townships eller
kakstader. Wang skriver (2004: 125) att politikerna i Beijing har kontrollerat
migrationen till stiderna dnda sedan 1960-talet for att kunna kontrollera ekonomin
och politiken i landet. Partiet, KKP, Kinas kommunistiska parti, ser systemet som en
livlina for att kunna kontrollera sina ekonomiska planer. Dessa planer realiseras inte
alltid till den grad som politikerna kanske hoppas eftersom hukou-systemet sigs
begrinsa landets ekonomiska tillvaxt (2004: 129). Det finns dndd hopp for en
uppmjukning av de harda lagarna for migration. I mitten av ar 2001 slappte ledarna pa

regler for landsbygdsbor som sokte tillstand att flytta till mindre stader. Det blev littare
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for dem att fa tillstand om personen i fraga far ett jobb dar, vilket &ven namnts tidigare.
Vissa omraden haller till och med pa att forsoka ta bort hukou-systemet eftersom de
forstar att det saktar ner urbaniseringen i landet, men pa nationell niva kommer det
droja lange innan systemet tas bort. Kontrollen ar for stark och dagligen blir manniskor

trakasserade av myndigheter for att de inte har ritt tillstand (2004: 130).

2.1.3 Hukou och urbanisering — ett komplicerat forhdllande i ett samhdalle pa
frammarsch

Urbaniseringstakten med hukou-systemet i Kina héller inte samma takt som den
ekonomiska utvecklingen vilket gor att regeringen prioriterar att 6ka urbaniseringen.
Detta ocksa eftersom att landets medlemskap i WTO sitter press. Hur Kina ska kunna
bearbeta en snabb 6kning av méanniskor i stiderna ar ett problem som maéste 16sas,
relativt snabbt. Stader har mycket att erbjuda som skalekonomier och billig transport
men en allt for tatbefolkad stad ger dven upphov till brottslighet och féroreningar som
rattsviasendet inte hinner ta itu med. Urbanisering och ekonomisk utveckling i landet
maste samordnas for att kunna minska fattigdomen och klyftorna mellan rika och
fattiga. Kina ar unikt pa grund av sin storlek, den siregna utvecklingen och péaverkan
pa ovriga virlden (Zhang 2004: 26). Landets urbanisering har var relativt 1ag jamfort
med andra utvecklingslinders under de senaste 50 aren. Processen styrs mycket av

staten och ar tatt knuten till landets utvecklingsstrategier.

Skailet till den laga urbaniseringsnivan siager Zhang (2004: 34) ar just kontrollen fran
staten vad giller utveckling och hukou-systemet. Reformationsaren 1978-2000 har
ménga likheter med &aren 1949-1978 da urbanisering och industrialiseringen
utvecklades snabbt. 1958-66 skedde en snabb Gver-urbanisering for att sedan snabbt
avstanna. De foljande 11 aren forbjods migration frdn landsbygden till stiderna, men
migration till landsbygden var tilldtet och uppmuntrades. Industrialiseringen ledde
inte till urbanisering. Hur Kina ska losa sitt problem med folk som flyttar till stider och
soker arbete ar hogst relevant bade kvalitativt och kvantitativt, enligt Zhang. Hukou-
systemet har inte kapacitet att 16sa problemet och statens infrastruktur ar inte heller
héllbar i langden for att klara trycket fran urbaniseringen. Att 6verge hukou-systemet
ar nagot politikerna 6verviger, skriver Zhang, och det kan var en bra idé om stiderna
kan klara att absorbera alla manniskor som flyttar dit. Befolkningen behover ocksa
minska for att landet ska kunna klara att ge alla ett jobb (Zhang 2004: 37-38). Har ar
en tydlig motsagelse till Wangs resonerande kring systemet. Wang pastar namligen att
hukou-systemet accepteras allt mer som ett nodvandigt ont for att myndigheterna ska

kunna kontrollera befolkningen och halla ordning i landet. Denna asikt kommer inte
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bara fran stadsbor och politiker utan dven fran landsbygden vilket ger ytterligare en
bild av hur svért det ar att i stora folkméangder att komma 6verens om vad som ar bast

nu och for framtiden (Wang 2004: 131).

Allt Zhang och Wang diskuterar ar tatt sammanflatat med hela samhaillet. Allt for
manga manniskor vill flytta till staderna for att fi ett bra jobb och forbattrad
livskvalité. Problemet ar att staderna inte ar tillrackligt stora eller valutvecklade for att
ta emot den stora mangden migranter. Alla ar inte migranter i laglig mening heller, en
del flyttar utan att ha tillstdnd och blir da en del av stiddernas flytande befolkning.
Kinas flytande befolkning ar en viktig del i landets utveckling. Den flytande
befolkningen ar de som har lamnat sin hukou utan att officiellt ha dndrat den till sin
nya vistelseort (Shen — Huang 2003: 51). Uppskattningsvis finns det omkring 150
miljoner migranter som ror sig fran landsbygden till stiderna. De spelar en viktig roll i
ekonomin di nastan dubbelt s& manga migranter som stadsbor arbetar sex dagar i
veckan och vildigt fa ar medlemmar i ndgon fackforeningsrorelse. Detta betyder att de
gor en stor insats for ekonomin, men inte far ut sirskilt mycket for det vad giller
socialt skydd (Gao & Smyth 2011: 163-179).

2.2 Malmo och Viastra hamnen — fornyandet av Malmo fran industristad
till kunskapsstad

2.2.1 Malmos fordndrade uttryck

Malmo #r den tredje storsta staden i Sverige, placerad mitt i Oresundsregionen med
ungefir 270 000 invanare. Staden anses ha goda kommunikationer och ar
motesplatsen for kultur, niringsliv och utbildning. Malmé hogskola star for
utbildningen och kulturen ar mycket blandad tack vare de ménga invandrarna (Boo1-

omradet).

I Malmé fordndrades samhillet pd 1990-talet och tar sig ett mer neoliberalistiskt
uttryck. Entreprenorskap uppmuntras och servicesektorn vixer allt mer. Ett sdtt detta
uttryck syns pa ar hogattraktiva bostader. Den framvixande, nya mer neoliberala
bilden av Malmo marks tydligast i Vastra hamnen dar Malmo hogskola ar kdarnan och
Turning Torso landmairket. Sa har det inte alltid varit. Fram till 1970- och 1980-talet
var staden en stark industristad men s& borjade industrier liggas ner och den
begynnande krisen forvarrades dn mer pa 1990-talet. Foljden blev att ménga miste sina
jobb och samtidigt togs allt fler flyktingar emot vilket skapade okade utgifter for staden
med mindre skatteintdkter fran arbetarna. Efter &ndringar i styrningen av Malmé stad

stod hogskolan klar 1997 och Oresundsbron invigdes ar 2000. Bida dessa symboliserar
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ett nytt Malmo for ménga invanare. Staden blev en entreprenorsstad, som Mukhtar-
Landgren beskriver det. Inriktningen skiftar fran industristad till att uppmuntra lokal
ekonomisk tillvaxt och for att fa ratt image pa staden satsar politiker och tjansteman pa
reklamkampanjer som ska locka till sig investerare till staden. Bilden av den gamla
industristaden borjar tyna bort for att ge plats at kunskapsstaden Malmo, dar
entreprenorskap star i centrum. Den nya utvecklingen bidrar dock till polarisering och
snabba viaxande klyftor i staden som goms undan med frasen en mangkulturell stad,
Malmé ar alltsd en vidlmaende stad med stort kulturellt utbud (Mukhtar-Landgren
2006: 120-125). Servicen och rorelsen kring hogskolan ar mycket viktig i den
vialméende staden och har har neoliberalismen sitt absoluta site dar kunskap ska floda
fritt och nya ideer skapas for att utveckla Malmo6. Kunskapsstaden, sarskilt Vastra
hamnen, passar battre in i den bild politikerna vill skapa dn den delade staden,
Rosengard som framsta blickfang, med segregation som den morka baksidan och

problem som hor ihop med det.

For att ge sken av en mer integrerad stad diskuterades dven busslinjer fran Vistra
hamnen till Rosengard, vilket skulle gora det snabbt och enkelt f6r invénarna att ta del
av respektive stadsdels utbud. I januari 2014 fanns ingen busslinje direkt fran Vastra
hamnen till Rosengard, utan byte var tvunget att ske pa Malmo central. Fran
sommaren 2014 har det dndrats och nu kan passagerare aka direkt fran Rosengard till
Vistra hamnen och tvart om (skanetrafiken.se). Detta ar alltsd i linje med vad som
lange diskuterats for att forsoka oka integrationen mellan de tva stadsdelarna. Hur

lange den nya linjen bestar aterstar att se.

2.2.2 Vistra hamnen

Beldget pa ett fore detta varvsomrade ar Vastra hamnen idag en stadsdel med planerat
boende for 10 000 méanniskor, 20 000 arbetande och studenter. Detta ar bilden som
maélas upp av Malmo stad i Vistra Hamnen Booi-omrdadet, Stad for mdnniskan och

miljon (Boo1-omradet).

P& den vistra delen av Vastra hamnen ligger Boolomradet, resultatet av bomaéssan i
borjan pa 2000-talet. Idag dr det ett etablerat omrade med bostdder och afférer.
Omradets mest kinda byggnad ar Turning Torso, men har finns dven badplatser och
promenadstrak. P4 den Ostra sidan ligger det omrade som kallas Dockan. Centrum ar
marinan och gamla industribyggnader ar renoverade for att bevara lite av den gamla

historien och charmen i omrédet (Grahn & Zimmer 2008: 9, 143).
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Boo1-omradet var det forsta steget i omvandlingen av omradet och det stod klart till
bomaissan 2001, ddrav namnet Boo1. Utomlands ar det omrédets ekologiska profil som
ett héllbart omrdade som uppmaiarksammas mest och det héallbara byggandet ar
fortfarande malet i stadsdelen. Miljon ska stimulera kreativitet, kunskap och
ekonomisk tillvixt och omradet ar prioriterat i Malmos utbyggnad. Malet var att det
skulle bli attraktivt att bo dar. 6000 m3 mark inom Booiomradet behévde saneras och
behandlas innan bygget kunde starta for over tio ar sedan. Idag ar marken minsta lika
bra som parkjord i ovriga Malmo. Narheten till gronska, vatten och solljus gor
manniskan gladare har forskning visat sa detta var en central del i planeringen. Ljusa
fasader pa husen mot havet och starkare kulorer in mot omradet har gett stadsdelen en
egen karaktar. Dock berattar husens yttre vildigt lite om dess inre, ekologiska aspekter.
I manga hus finns teknik som ar energieffektiv, medan vissa ar lite mer framtridande
med solpaneler pa taket. Kraven pa kvalitet sattes av byggherrarna, Malmé stad och
och ansvariga pad Booi-missan. Kraven ar riktlinjer for energianvindning, grona
fragor, teknik och material. Bland annat gagator, grander och torg blandas for att ge en

intressesant gestaltning av omrédet, en egen karaktar (Boo1-omradet).

Vatten ar en central del av miljon och aterfinns i dammar och péa torg for att sedan
ledas ut i havet igen via kanaler. Energi ska vara lokalt fornyelsebar och E.ON har
arbetat fram ett koncept dar detta ska fungera till 100 procent. EU har stottat
utvecklingen i Vistra Hamnen ekonomiskt for att kunna uppfylla sina energimal
(Boo1-omradet). Vad som ar hallbart adr ocksa olika, vilket speglas i Vastra hamnen.
Vissa lagenheter ar ytsnala, andra ar byggda for att klara foriandrade krav fran
hyresgasten. Det som dagens boende vill ha i sitt boende kanske inte 4r samma som tre
generationer framat i tiden vill ha. Andra arkitekter har haft malet att bygga billiga
bostider, eller bostider med solpaneler for att det &r just det som de anser vara
héllbart. Arkitekterna berittade ocksa att husen de byggde till boméassan inte va sa
olika andra hus de ritat, alla dr avsedda att i grund och botten halla i manga
generationer framéver. Det kidnns betryggande bade for méassans hus och for alla
andra hus de bygger (Boo1 — Staden 2001: 26-33). Mangfalden i Vastra hamnen visar
att det ar svart att definiera vad som ar hallbart. Det tar sig s& manga uttryck,
ekonomiskt héllbart, inredningsmaissigt héllbart for fordndring, eller hallbart ur
energisynpunkt. Det ger samtidigt en variation i bebyggelsen som visar att det finns
flera olika satt att bygga pa som passar in i héllbarhetskonceptet. Kanske ar det dock
anda kvaliteten som ar avgorande om det ar hallbart, det ar alla fall arkitekterna fran

massan overens om (2001: 33).
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2.3 Begrepp och teori

Ett ramverk for uppsatsen ar nodvandigt och de valda ramarna ar begreppen hallbar
utveckling och urbanisering samt teorin om neoliberalism. Neoliberalismen ar redan
starkt forknippad med utvecklingen som skett i Malmo de senaste 20 dren och till viss
del finns neoliberalismen &ven i Kina, som Harvey skriver (Harvey 2007).
Neoliberalismen i Kina kommer ta mer plats dn de andra eftersom det samtidigt ger en
nodviandig bakgrund for att forstd landet. Begreppen héllbar utveckling och
urbanisering kopplas ofta samman med uppforandet av nya stadsdelar och stidder i

dagens sambhiille, vilket dr varfor de valts som ramverk.

2.3.1 Hallbar utveckling

Begreppet eco-city myntades av Richard Register, grundare och president for Ecocity
Builders. Han har en vision av hallbara stader och dess utveckling som inte kretsar
kring bilen, den enligt honom dominerande stadsplanen i vastvarlden. Det han sager ar
att stider och byar maste byggas i mindre format, anpassat efter den manskliga
kroppens dimensioner. Stader maste anpassas for manniskans behov av energi, skydd
och mark, inte efter bilens (E&T 2013). Ett exempel pa forsok att gora USA mer
héllbart har varit car-free malls. Affarerna ligger langs med gator som har forbjudit
biltrafik. Forebilden ar europeiska stider med liknande gagator. I USA har mer dn
hélften av de 200 car-free malls som etablerades mellan 1970 och 1998 fatt ater 6ppna
for trafik, vilket visar hur svéart det ar att forandra ett samhalle. Hela
planeringsprocesserna maste ses over for att lyckas skapa ett mer hallbart samhalle.
Studier visar att gator inte far vara for breda, da kdanner gangare sig alldeles for utsatta.
Smalare gator behovs for att samhillet ska bli vianligare mot gangtrafikanter och pa

langre sikt mer hallbart (Newman & Waldron 2012: 116).

Ecological modernization pastods fram till &tminstone mitten av 1990-talet endast
vara ett fungerande koncept i visterlindska linder som hade vissa speciella
forutsattningar, men nir Kina som en del av en andra vag av asiatiska tigrar borjade
industrialisera och modernisera sitt land fick konceptet sig en torn. Kanske fungerar

processen inte bara i vasterlandska lander, utan aven i Kina och Tianjin (Mol 2006:

29).

Haéllbar utveckling handlar inte heller bara om att gora samhallet miljovanligt med sa
lite avgaser som mgjligt. Innovationer som paverkar byggteknik och dess bevarande av
byggnader ska uppmuntras och byggnader som ar funktionella och vackra pa samma

gang ska bli en standard i urban design. Ekonomiska mojligheter ska finnas for sa
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manga som mojligt och uppmuntra till sjalvtillracklighet. Resurser ska anvidndas pa ett
satt s de racker si linge som mojligt och vanliga medborgare ska f& ha sd mycket
politiskt inflytande som det gir. Over lag ska utvecklingen stodja mangfald p& si
manga plan som mojligt tillsammans med en kinsla av samhorighet i varje samhille
(Robinson 2012: 88). Ovan namnda punkter ar tagna fran ett projekt i Toronto men
kan mycket val ligga till grund for hallbar utveckling pa andra platser i varlden. All
héllbar utveckling har samma mal, att bygga sa att pafrestningen pa jorden blir mindre
och framtida generationer har nagot att arva. Och kanske ar det just den vaga
definitionen av hallbarhet som gor det till ett s& intressant koncept. 1987 forsokte FNs

generalforsamling definiera hallbar utveckling:

Believing that sustainable development, which implies meeting the needs of the present
without compromising the ability of future generations to meet their own needs, should become
a central guiding principle of the United Nations, Governments and private institutions,

organizations and enterprises, (General assembly 1987)

Citatet ovan ar frdn métet 1987 som lade grunden till det som skulle komma att bli
grunden for definitionen av héllbar utveckling. Som tydligt méarks ar definitionen av
héllbar utveckling diffus: dagens sambhaélle ska anvianda resurser pa ett sitt sa att vara
behov mots, samtidigt som framtida generationer ska ha tillgadng till resurser sa att
deras behov kan tillfredsstéllas. Tanken pa att hitta denna gyllene medelviag kan verka
svar och det finns ingen sjilvklar vag att ga heller. Balansgangen att nyttja jordens
resurser lagom mycket idag for att det ska finnas nagot kvar till nista generation &r inte
enkelt vilket gor att det ar svart att bestimma vad som ar precis lagom och hur resurser
far anviandas. Vissa kan sédga att allt som anviands idag maéste vara helt ekologiskt och
fornyelsebart for att fa kalla det hallbart, andra ar inte fult sa strikta vilket gor det 4n
mer uppenbart hur svart det ar att sitta en precis definition pa uttrycket. Hallbara
stdder forsoker gora si smarta losningar som mojligt nar det géller energianvindande
och anvinda sé lite resurser som mgjligt. Stader eller stadsdelar ska ha sa lite inverkan
som mojligt pa sin omgivning. Detta ar inte alltid latt i urbana omréden eftersom det
ror sig mycket folk hela tiden och alla inte vet hur man bast utnyttjar de resurser som

finns.

2.3.2 Urbanisering

Den mest basala definitionen av urbanisering ar att det 4r den okande andelen av
befolkningen som bor i urbana omréaden i en region, i ett land eller i hela virlden.
Urbanisering gar daven hand i  hand med  utvecklings- och

industrialiseringsprocesserna. Dagens utvecklingslander har den hogsta takten av
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urbanisering hittills och 6verskrider utvecklingen som var i Europa nar det begav sig.
En okande befolkningsmangd &ar associerad med stdder i utvecklingsldnder, men i
redan utvecklade lander ar trenden den motsatta. Pa 1970-talet observerade Dwyer att
urbanisering sa som den skett i vistvirlden med industrialisering och socioekonomiska
karaktdrsdrag har natt sitt slut, den kommer vi troligen inte se mer. Detta syns
tydligast i utvecklingslander. I manga fattigare lander forknippas inte urbanisering
med industrialisering, utan snarare med skapandet av jobb i servicesektorerna. Pa
senare ar har den urbana livsstilen blivit forknippad med fattigdom i ménga
utvecklingslander. En 6kad urbanisering sker i en del av virlden som har de simsta

socioekonomiska forhallandena och industriproduktionen ar lag (Potter et al 2008:

382-390).

Mainniskor flyttar till stidder, och bidrar dirmed till urbanisering, for att de ser
mojligheter. En hogre medelinkomst och battre betalda jobb lockar, tillsammans med
battre halsovard och sociala institutioner. Det negativa ar att det ar svart for fattigare
maéanniskor att fa ta del av sjukvarden, framforallt sa just i u-lander (Potter et al 2008:
391). Andra fordelar som manga ser med att flytta till stiderna ar transport som
tunnelbanorna och motorviagarna kring stdderna. Det dr enklare att ta sig runt och fa
tillgang till det de vill ha. Urbaniseringen utgor ocksa ett alternativ for hanteringen av
all arbetskraft som kommer till staderna, de far arbeta for att skapa sin stad (Harvey

2007: 131-132).

2.3.3 Neoliberalism

Grundpelarna i neoliberalism ar individens frihet och manniskovarde. Detta ar
grunden i civilisationens virden. Fascister och kommunister var inte fortjusta i dessa
nya normer som vixte fram (Harvey 2007: 5). Varken kommunism eller kapitalism i
sina egna former hade varit tillrackligt framgangsrikt utan en blandning behovdes.
Staten, marknaden och demokratiska institutioner tillsammans kunde garantera
stabilitet, fred, social samhorighet och vilméende samhillen. En ny virldsordning

skapades med FN, Varldsbanken och IMF (2007: 10-12).

Samtidigt ar neoliberalismen full av motsagelser. En av dessa ar att staten ska luta sig
tillbaka, rolling back the state som Thatcher och Reagan uttryckte det (Potter et al
2008: 94) och del for del avreglera marknaden. Detta var en reaktion pa Keynes
argument att staten maste lagga sig i och styra for att marknaden ska fungera.

Motségelsen till rolling back the state ar att staten ocksa aktivt ska skapa goda
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forhallanden for affarer och vara en konkurrenskraftig enhet i den globala politiken

(Harvey 2007: 79). Uppenbart, detta ar tvd argument som sdger emot varandra.

Statligt agda sektorer var inte ovanligt, speciellt i linder som Storbrittaninen och
Frankrike, men efter neoliberalismens genombrott borjade tyglarna losas upp och
under 1950- och 1960-talen gav denna typ av neoliberalism, embedded neoliberalism,
hoga nivaer av ekonomisk tillvaxt. Mot slutet av 1960-talet borjade embedded
neoliberalism brytas ner igen. Arbetslosheten och inflationen niddde nya hojder. En
mojlig 16sning pa problemet var att forstiarka statens kontroll och dess mojlighet att

reglera ekonomin igen (2007: 10-12).

Neoliberalismen har tvd mgjliga tolkningar, enligt Harvey. Antingen kan det ses som
det utopiska projektet att forverkliga omorganisationen av den internationella
kapitalismen, eller som ett politiskt projekt att ater igen ge makten till den ekonomiska
eliten och skapa bra forutsattningar for kapitalackumulation. Det som har varit den
mest dominanta vigen, enligt Harvey, har varit atervixten av den ekonomiska eliten
med mer makt och, till viss del da, kapitalackumulationen. Framvixten av den
ekonomiska eliten har varit extra tydlig i Kina och Ryssland (2007: 19).
Neoliberalismen har varit verktyget for att lyckas med finansieringen av allt de vill gora

(2007: 33).

Trots sin goda tanke med varje ménniskas frihet och varde har neliberalismen inte
riktigt kunnat hélla vad den lovat, och har snarare blivit en instabil och motsagelsefull
politisk plattform. For att kunna forsvara varje manniskas ratt till frihet tvingas ibland
staten anvinda sitt monopol pa vald for att uppratthalla denna grundpelare. Demokrati
och neoliberalism gar inte heller hand i hand, eftersom majoritetsstyre hotar

individens rattigheter och friheter som finns i landers grundlagar (2007: 64-66).

Entreprenorers initiativ, deras kreativitet och frihet, dr kéillan till innovationer och
vilstind. Agarrittigheter skyddas for att uppmuntra teknologiska framsteg och fortsatt
stigande produktivitet skapar hogre levnadsstandard for alla. Fria marknader och fri

handel ar det som bast forintar fattigdom, enligt neoliberalismen (2007: 64-65).

2.3.4 Neoliberalism pa kinesiskt vis
I samband med Maos dod 1976 borjade politiska och ekonomiska forandringar ske i
Kina, Deng Xiaoping sjosatte ett nytt ekonomiskt reformprogram. En ny ekonomisk

marknad skapades som linkade samman neoliberala drag med den autoritira centrala
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styrningen (Harvey 2007: 120). Sedan processer liknande den fria marknaden
anammades har okade inkomstklyftor tydligt markts av och vilstandet 6kat markant

for dem med redan bra inkomster (2007: 17).

I Harveys bok A brief history of neoliberalism finns ett kapitel som behandlar
neoliberalismen i Kina. Kapitlet heter Neoliberalism 'with Chinese Characteristics'.
Rubriken vittnar mycket tydligt om att neoliberalismen tog sig ett lite annorlunda

uttryck i Kina jamfort med ovriga varlden.

Kinas fortsatta utveckling pa 1990-talet, med vissa egna specifika karaktarsdrag, ledde
till stor ekonomisk tillvixt och héjd levnadsstandard for en signifikant del av
befolkningen. Samtidigt hade Xiaoping sett till i slutet pa 1980-talet att neoliberala
drag i ekonomin inte skulle medféra nigra forandringar i vare sig manskliga eller
demokratiska rattigheter. Han fokuserade pa fyra omraden som skulle hjilpa till att
skapa vilstand i ett idealt samhaille, namligen jordbruk, industri, utbildning och
vetenskap & forsvar. Konkurrensen mellan statligt agda foretag skulle stimuleras och
skapa mer innovationer och tillvixt. Kina 6ppnades upp mot omvéarlden for att kunna
delta i handel och landet blev lite mindre isolerat. Ett skal till liberaliseringen var att fa
kunskap om teknologi som fanns i 6vriga viarlden och lara sig nyttja den (2007: 120-
123). Det komplicerade folkbokforingssystemet, hukou, forsvarar flytt for
landsbygdsbefolkningen och gor att migrationen till stdderna, urbaniseringen, blir
svarare. Samtidigt har vildigt déliga loner tvingat befolkningen att soka jobb i just
staderna, om in illegalt. Ett nytt hukou-tillstand ar inte latt att fa vilket kravs for att
lagligt kunna flytta. Hukou-systemet stiller till problem och den illegala
urbaniseringen ir svar att stoppa for myndigheterna (2007: 125-127). Existerande
stider expanderar samtidigt som det byggs nya (2007: 132). De tio procent av
befolkningen som hade det bra stillt pa 1990-talet borjade efterfraga mobiltelefoner,
TV-apparater, shopping-centrum och luxuosa hus (2007: 137). Denna 6kning av sociala
ojamlikheter ses av vissa som ett tecken pa att klasskillnaderna vixer sig allt starkare
(2007: 144). Marknaden kan inte fordndra ett land utan att ett skifte dven sker i
klassrelationerna, enskilda egendomar och andra institutioner i samhaillet likt i en
kapitalistekonomi. Utvecklingen kantades av nyckfullhet och kriser, ibland kom aven

hot utifran som paverkade (2007: 122).

Nar makthavarna valde att inte privatisera lika mycket som Ryssland och Europa
genom IMF pa 1990-talet lyckades de undvika vissa ekonomiska kriser som andra

genomled. De lyckades skapa en statligt styrd marknadsekonomi som genererade
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ekonomisk tillvaxt och hojd levnadsstandard for en stor del av befolkningen. Samtidigt
ar det svart att nysta i utvecklingen eftersom politikerna styr sitt parti utan insyn med
en jarnvilja att behélla makten. De tar till sig ekonomiska forandringar som de anser
kan frimja deras vilja att forsvara sig mot attacker frain omvirlden samt utoka sitt
inflytande pa ldnder i dess geografiska nirhet (Harvey 2007: 122-123). Vidare berittar
Harvey (2007: 125) att de statligt dgda foretagen (SOEs) var de stabila mittpunkterna i
den kinesiska ekonomin under en period. Anstillning i ett sadant foretag gav de
anstillda ett socialt skyddsnat till viss del, men det vittrade sakta sonder.
Jordbrukskommunerna borjade upplosas till forman for ett individualiserat personligt
ansvarssystem dar TVEs blev centrum for entreprenorskap, mer 6ppna marknader och

arbetskraft.

2.3.4.1 SOEs, TVEs och FDIs

SOEs, state owned enterprises, var en central del i det kinesiska systemet nar Deng
paborjade det ekonomiska reformprogrammet 1978. De ansags lonsamma och
forbattrade sina anstilldas valfard genom skalig 16n och pension. Under en tid var de
statens kontrollredskap over ekonomin (Harvey 2007: 125) men allt varade inte. Pa
1980-talet uppstod ett dual pricing system och manga SOEs var skuldsatta. Bankerna
fick ocksa problem och staten fick ridda dem. Partiet forstod att modernisering av
utbildning och vetenskap maste g hand i hand med forskning och utveckling for bade

militdra och civila &ndamal (2007: 133-134).

Town & village enterprises, TVEs, skapades ur kommunernas tillgdngar, fraimst de
agrara. De blev centrum for entreprenorskap och den fria konkurrensen pa marknaden.
P& 1990-talet strommade pengarna in, men fordelades ojamnt. Ofta fanns det mycket
TVEs i stiddernas periferi. Vissa var generosa med loner och pensionsférmaner medan

andra betalade undermaligt och inga formaner alls (2007: 126-129).

Ar 1987 hade staten insett att landets utveckling méste baseras pa export. P4 1980-talet
hade FDI gjort sitt forsta intrdng i kustomraderna, med blandat resultat. P4 mitten av
1990-talet oppnades hela landet for FDIs och 1997-1998 gick manga TVEs i konkurs.
SOEs gick inte ett battre ode till motes och massivt 6verflod av arbetskraft uppstod.
FDIs kunde inte absorbera all arbetskraft utan 1998 forsokte partiet 16sa problemet
genom att skuldfinansiera stora infrastrukturprojekt som skulle ge folk tillfalliga
arbeten. Faran med det ar att om investeringarna inte ger avkastning, affarslokaler och
bostider star tomma, sd skapar det ytterligare ekonomiska problem. En snabb

urbanisering lades fram som forslag pa l6sning (2007: 128-132). P4 mitten av 1990-
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talet blev den inhemska marknaden attraktiv for omvirlden. Den lilla procentuella
andel som hade det gott stillt var i reela tal stor och de potentiella konsumenterna
alltsa manga. Omvarlden sag den potentiella marknaden. Kina var fortfarande mycket

beroende av FDIs eftersom handeln inom landet var sillsynt (2007: 137).

Efter att ha haft det relativt bra under 1980-talets borjan med stigande inkomster
forsamrades sedan villkoren for landsbygdsbonderna. Inkomsterna steg inte langre och
pa vissa platser sjonk inkomsterna till och med, speciellt efter ar 199s5.
Inkomstklyftorna i landet fortsatte att 6ka och samma ar stiftades en ny fastighetslag
som gjorde att invinarna i stiderna fick ritt att spekulera pa fastigheter, vilket
ytterligare bidrog till att klyftan okade och forhallandet var bland de samsta i varlden
fram till 2007 (2007: 127).

2.3.5 Skillnaden mellan Kina och évriga vdrlden

Utvecklingen i Kina skiljer sig markant fran den universala neoliberalismen pa ett satt,
det massiva Gverskottet pa arbetstagare. Antingen méste makthavarna se till att alla
kan fa ett arbete for att skapa social och politisk stabilitet, eller fortrycka massan.
Viljer de det forsta alternativet kommer de behova skuldfinansiera ytterligare
infrastrukturprojekt pa nationell niva. Det finns redan tydliga tecken pa
overproduktion i landet som kan komma att rasera ekonomin, och i Harveys skrivande
stund (2007) var det ingen fara for Kina. De behdvde inte folja alla WTOs regler vad
géller finanser eftersom de holl pa att fasas in i organisationen, de var inte fullvardiga
medlemmar adn. De kan dock inte fortsatta som tidigare hur linge som helst heller.
Kinesisk valuta sprider sig over varlden, framst via Hong Kong och Taiwan som de
handlar mycket med. Tillslut kommer de behéva gora nagot at sin ekonomi for att

kunna stirka sitt land (2007: 141).

2.3.6 Omvadrldens vetskap

Detta problem ar inte nytt och det ar allmin kunskap i larda kretsar. Redan ar 1993
skrev Yue-man Yeung om betydelsen av kuststidernas tillvixt och befolkningen
rorlighet (Yeung 1993: 2). Denna information kan inte ha undgétt politikernas vetskap
under alla ar utan maste funnits med i planeringen att de nidgon giang maste foriandra
sin politik och lyssna mer pa befolkningen. Under samma tidsperiod publicerades dven
tidskrifter och bocker som beror urban och regional utveckling vilka inte heller kan ha

lamnat makthavarna helt oberorda, det akademiska intresset i landet har 6kat for dessa

fragor (1993: 3).
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3. Vastra hamnen och Tianjin,
diskussion av motiv och

initiativtagare

3.1 Motiv till byggandet av Viistra hamnen

Efter att ha presenterat neoliberalismen, héllbar utveckling och urbanisering ar det nu
hog tid att diskutera de olika stadsdelarna med initiativtagare och motiv. Malmo ses
idag som en entreprenorsstad med neoliberala drag som har tagit till vara pa hallbar

utveckling, speciellt i Vastra hamnen.

Regeringen var en av parterna som hade intresse i Vastra hamnen till viss del.
Naturvardsverket, som arbetar pa regeringens uppdrag, hade behandlat Malmos
ansokan om pengar for att kunna sanera marken i Vistra hamnen och anstkan
beviljades. Motivet till beviljandet var att regeringen ville visa upp nya idéer och
tekniska losningar for en ekologisk, hallbar utveckling i storre skala (Bengtsson 2012:
32). Regeringens motiv pavisar att de har ett intresse i hallbart byggande, nya 16sningar
ska hittas till problem i en virld som hela tiden kdmpar med miljoproblem.
Entreprenorskap och manniskans fria vilja kan gro i denna miljé dar makthavarna far
ta ett steg tillbaka. Motivet ar nigot som inte forvanar, det visar att d&ven politikerna i
landet ar medvetna och faktiskt kan tdnka sig gora nagot for att 16sa problemen. De
hjalpte till med saneringen av marken och omradets energilosningar blev berémda
utomlands, och det visade att bra losningar dven finns for storre projekt. Bygget av
Vistra hamnen blev ett demonstrationsprojekt, sa resonerar ocksa andra som studerat

projektet ( tex Larsson 2003: 155)

Fran nationell niva till lokal niva. Det fanns ett motiv som fick skarp kritik, och

uttalades av Ilmar Reepalu:

Ett motiv till att géra denna stadsbyggnadsstrategiska satsning var, betonar Reepalu, att
bostadsomréidet kunde locka hoginkomsttagare och att detta i sin tur skulle stdrka Malmo som

stad. (Green 2006: 131)

Med andra ord sdg den davarande socialdemokratiske ordféranden i

kommunfullméaktige inget ont i att bygga ett stadsdel som skulle kunna locka tillbaka
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de rika. Det verkade som ett bra motiv till att den nya stadsdelen byggdes. Den rikare
delen av befolkningen hade flyttat till Lomma eller Vellinge och skulle nu kunna flytta
tillbaka till vad som skulle bli ett attraktivt, hallbart boende. Han menade att Malmo
var en segregerad stad niar medelklassen valde att flytta darifrdn och detta ville han
andra pa (Green 2006). Risken med detta, och det har kritiserats, ar att Vdastra hamnen
skulle bli en stadsdel endast for de med goda ekonomiska mojligheter. Med tekniska,
miljovanliga 16sningar fanns risken att kostnaden for att bo dar skulle skena i hgjden
och inte vara ett alternativ for alla. Vad detta i sjalva verket betyder ar att det motiv
Reepalu hade skulle kunna segregera staden dannu mer med ett omrade som byggdes
endast for dem som har stora summor att lagga pa boende. Om det starker staden att
hoginkomsttagare flyttar dit kan det ju vara bra att forsoka locka dit dem, men att
samla dem i ett omrade gar emot den allminna opinionen att inte bygga omraden
endast for en viss typ av ménniskor da detta anses vara en handling som delar staden
annu mer. Kunskapsstaden som politikerna vill lyfta fram riskerar da att hamna i
skymundan om segregation dn en giang hamnar pa dagordningen, vilket gor att

forhoppningen Reepalu yppade vid ett tillfalle kan ha gjort mer skada an nytta.

Aven i Malmo: a city in transition (Anderson 2014: 16) har dven en annan forfattare
forstatt det som att Vastra hamnen byggdes enbart for de rika som i sin tur skulle
stimulera ekonomin och locka dit entreprenorer. Om detta ar sant kommer det forbli
en sanning som inte yppas allt for ofta eftersom det i férlaingningen kan ses som att
politikerna vill gynna en viss del av befolkningen. Naturligtvis kan det ses som ett steg
mot en viaxande ekonomi som gynnar hela staden men p4 ett lite lagre plan skapar det
en segregerad stadsdel. Ett hederlig motiv gor att staden far ett nytt segregerat omrade.
Avsaknaden av boende med 6verkomliga hyror for gemene man gor det svart att tro att
Vistra hamnen ska vara ett bostadsomrade for alla inkomsttagare som det fran borjan
pratats om. Detta ar alltsa inte bara en enskild persons asikt utan aven en etablerad
tankebana i den akademiska varlden.

I Oversiktsplanen for Malmé fran ar 2000, alltsé precis i borjan av byggfasen av Vistra

hamnen, gar det att lisa:

Darutover bor Vistra hamnen (med borjan i Bo 01) och Hyllievang prioriteras for att
astadkomma stadsmissig befolkningstdthet och service kring hogskolan och kring

citytunnelstationen i Hyllie. (OP 2000: 118)

Vistra hamnen har en tydlig uppgift i 6versiktsplanen, vill jag pasta med detta citat.
Kommunens motiv med Viastra hamnen ar att stadsdelen ska bidra till stadsmassig

befolkningstiathet och okad service kring hogskolan. Detta ar explicit redogjort for
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ovan, och omridet skulle prioriteras. Onskan att 6ka servicen kring hdgskolan kan
anses vara bra och att fler utbildar sig om det finns olika mgjligheter runt hogskolan
som gor att folk soker sig dit. Allt ar sammankopplat for att oka attraktiviteten av
staden, 6ka entreprendrernas nirvaro i en mer liberal miljo, och fa fler manniskor att
flytta dit. Varje individ har lika mycket viarde och frihet som sin granne och darmed
aven ratt att fa bostitta sig var den vill. Mer liv och rorelse i Vastra hamnen ar tankt att
skapas med hjialp av exploateringen. Detta liv och rorelse kan skapas av de
hoginkomsttagare som Reepalu onskar ska flytta dit, &ven om det inte explicit framgar i
oversiktsplanen, men kan samtidigt vidga de ekonomiska klyftorna dnnu mer.
Kommunen ir ju en viktig initiativtagare med goda forhoppningar i sina motiv men det
kan ocksa skapa sprickor. Urbaniseringen av omradet och de neoliberala dragen kan

ge andra effekter 4n de som eftertraktades fran borjan med motivet.

Det finns ett antal killor som spinner vidare pa att BOo1 och Vistra hamnen i stort ar
ett demonstrationsprojekt. Professor Mattias Karrholm, verksam pa bade LTH and
Malmo6 Hogskola, ar en av dem som skriver att Vastra hamnen ar ett forsok att bygga
morgondagens stad, dven allméit kdnt under namnet the city of tomorrow. Det ar ocksa
ett projekt skapat for att framja byggandet av kompakta stader (Karrholm 2011: 103).
Kompakta stider gar lite hand i hand med det som stod i Gversiktsplanen om
befolkningstithet. Kompakta stider kan astadkomma befolkningstithet och vissa (ex
Elander & Aquist 2001: 34) anser dven att den kompakta staden &r 16sningen pa dagens
problem med bilar och klimatpéverkan. Bara namnet tyder pa att allt ska vara niara och
tillgangligt, vilket i sa fall betyder att langa strackor med bil blir onodigt. Individens
frihet att sjalv kunna rora sig utan att vara bilberoende blir en maojlighet och samtidigt
som urbaniseringen sker blir staden dven fortitad. Att ett projekt som demonstrerar
detta ar ndgot stider kan onska sig ar forstéeligt och ett synnerligen bra motiv till att ha
BOo1 och bygga vidare pa Viastra hamnen. Narhet och tillganglighet till affarer och
arbete kan ocksa gora att livet kinns mer héallbart i lingden om pendlingsavstanden

minskar. Mindre tid och kraft behover laggas pa transport.

For att Vastra hamnen skulle byggas var nagon tvungen att utféra den praktiska delen,
sjalva byggandet. Det fanns ett antal byggherrar involverade, Skanska och MKB for att
niamna tva. I en intervju med Alf Kjellberg pa Skanska framkommer det att det
gemensamma motivet for manga byggherrar var att det var ett geografiskt bra liage att
producera lagenheter pa, och det lockar ju alltid byggherrar (Green 2006: 138). Fran
byggherrarnas sida var det alltsa ldget som var motivet till att bygga Vastra hamnen.

Oavsett om det dr Vistra hamnen eller nagot annat bostadsprojekt si har liaget ofta en
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avgorande roll for deltagande. Vistra hamnen ar uppenbarligen ett bra lige i deras
ogon vilket gor att de engagerade sig och borjade bygga. Projektet ger dven publicitet
vilket kan ses som ytterligare ett motiv till att vara delaktig. Bolagen behover tjana
pengar for att overleva och publicitet kan leda till fler jobb som drar in pengar och

sakerstaller framtiden.

3.2 Initiativtagare till byggandet av Vistra hamnen

Som redan namnts tidigare har EU stottat energiprogrammet i Vastra Hamnen (Boo1-
omradet). Med detta som stod vill jag pasta att EU haft en viktig roll i den
grundlaggande utvecklingen av stadsdelen, &tminstone ekonomiskt. Deras aktiva roll i
byggandet marks inte av pa ndgot annat sitt dn just pengarna de stottat med, de har
varit en ekonomisk aktér men inte sa mycket mer. Fér gemene man som besokte
omradet under konstruktionstiden kan inte EU som initiativtagare varit ndgot som
markes speciellt mycket, diremot i skymundan hade de en viktig roll ekonomiskt.

En aktor, pa nationell niva, ar Naturvardsverket. Efter en ansokan beviljades Malmo
kommun 250 miljoner kronor i bidrag for att sanera marken i Viastra hamnen
(Bengtsson 2012: 32). Med ett bidrag av denna storlek bor dven Naturvardsverket
anses vara en aktor i byggandet av Vastra hamnen, 4ven om det var en engdngssumma
sa var den viktig for att kunna utveckla omradet pa mark som inte langre var giftig.
Naturvardsverket sag alltsa till att en attraktiv hallbar stadsdel kunde byggas pa ren
mark, annars hade bygget kunnat anses kontroversiellt med ekologiska hus pa smutsig
mark. Darav borde deras roll i processen inte glommas utan vidare, de var en
betydande initiativtagare som bidrog med en stor bit till pusslet i dess begynnelse som
gjorde att projektet kunde genomforas som det sedermera gjordes. De hade sitt namn
med i pappersarbetet men likt EU syntes de inte lika mycket for den som besokte

omradet under uppstarten.

P& en mer lokal niva var byggherrarna en mycket vasentlig och viktig initiativtagare.
Med ldget i Vastra hamnen som motiv var de delaktiga i byggandet men de var inte
overtygade fran forsta 6gonblicket. Vid ett forsta mote om byggandet av Boo1-omréadet
var byggherrarna lite tillbakadragna pa grund av lagkonjunkturen och faktumet att
marknaden nistan stod still just di. Sedan bestimde ménga sig dnda for att satsa just
for att det geografiska liaget tilltalade dem (Green 2006: 138). Som byggherre hade
foretagen en stor roll, en viktig initiativtagare pa lokal niva, eftersom det var de som
sag till att det som planerades faktiskt forverkligades. Kunde de visa att de kunde bygga
héllbart kunde de fa fler intressenter senare i framtiden. Att siga att byggherrarna var

den viktigaste aktoren vill jag inte pasta men de var helt klart en av de viktigare
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aktorerna. Kommunens planer var tvungna att tilltala dem for att det skulle bli ett avtal

mellan parterna och badda har darmed en vildigt viktig roll.

Den kanske mest involverade initiativtagaren var Malmé kommun, de dr mycket
delaktiga i byggandet av Vistra hamnen. Ar 1996 kopte de mark och byggnader av
Saab-Scania som lade ner sin verksamhet i omradet och staden hade dven fatt dran att
arrangera bomissan ar 2000. Missan flyttades senare till Vistra hamnen fran
Limhamn och skots ett ar framat i tiden. Nar marken koptes fanns inga konkreta
planer pa vad som skulle goras med den, enligt stadsbyggnadskontoret i Malmo
(stadsbyggnadskontoret, mail) och att missan flyttades dit blev startskottet for
omvandlingen av omradet. Ett ar senare, 1997, borjade Malmo6 planera omradets
exploatering. Temat for maissan var ekologiskt hallbara informations- och
valfardssamhallen. Massan var det forsta steget till havsnara bostadsbebyggelse i
omradet (Anderstig & Nilson 2005: 6, Green 2006: 106). Oversiktsplanen fran ir 2000
beskriver Vistra hamnen som ett omrade som ska skapa liv och rorelse, service kring
Malmé hogskola (OP 2000) och det ir kommunen som ir ytterst ansvarig for
oversiktsplanen. Det visar pa att Malmé kommun #r en tydlig initiativtagare i
skapandet av Vistra hamnen da de har en klar mélsiattning med mycket liv och rorelse
med centrum kring hégskolan. Kommunen bidrog med mark for att kunna bygga den

kunskapstita stadsdelen i en mer neoliberal stad med entreprenorsanda.

Nir nya stadsdelar planeras ar det oftast kommunerna som tar initiativen. I Sverige
ager kommunerna mycket mark och de tar kontakt med ett antal byggherrar for att
diskutera fram olika detaljplaner och sedan besluta vilka de vill g& vidare med,
finansiellt och konstruktionsmassigt (Wells 2014: 28). Green namnde tidigare att
Skanska var en av dessa byggherrar som fatt kontrakt med kommunen att bygga i
Viastra hamnens inbjudande lige vilket tyder pa att en upphandling skett frén
kommunens sida dven i Vastra hamnens fall. Detta visar aterigen pa att kommunen,
inte staten, ar aktiv part och initiativtagare i byggandet av Viastra hamnen och en
urbaniseringsprocess kommer ske eftersom de bygger och fortdtar staden. Som
tidigare namnts onskade makthavare att en viss grupp av befolkningen skulle flytta dit
vilket skulle kunna driva pd den neoliberala utvecklingen ytterligare med fler
entreprenorer. En allt mer urbaniserad stad med haéllbarhet som ledstjarna
tillsammans med ett stort antal entreprendrer kan lata som ett recept pa framgang i

makthavarnas oron.
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3.3 Tianjin Eco-city — Initiativtagare

Langt, langt bort fran Malmo ligger Tianjin i 0stra Kina. Vad géller inititivtagare i det
projektet, som dr mycket storre dn Vistra hamnens i omfattning, finns det tva parter
som dr sjalvklara och har lite mer betydelse dn andra. Dessa dr Kinas och Singapores
regeringar. Ar 2007 skrev de pé avtalet att tillsammans driva utvecklingen av Tianjin
eco-city (Tianjin intro 2012). Regeringarna tog beslutet att bygga staden tillsammans
och 4r pa en dvergripande niva hogst ansvariga for att staden byggs. Ar inte bada parter
med tolkar jag det som att bygget inte hade blivit av, vilket gor att bada regeringarna

kan anses som mycket viktiga aktorer.

Ytterligare lander har intresserat sig for att medverka i byggandet av staden.
Taiwan och Hong Kong har privata firmor med i utvecklingen (Caprotti 2014:
15) vilket gor aktOrerna i processen mer nationella och internationella. De visar
en entreprenorsanda genom sitt deltagande och den kinesiska staten visar sig
samarbetsvilliga da de kan se det som att utlandsk inblandning kan gynna dem
ekonomiskt i framtiden. Alla inblandade parter kan ocksa se den kommande
urbaniseringen som ett skal till sin inblandning, urbanisering hjilper till att fa
fart pa ekonomin och mer pengar kan hjilpa till att hitta fler smarta 16sningar
for framtidens stader. Ur ett sddant perspektiv kan det locka att vara delaktig i
den har typen av bygge, de kanske sjalva drar nytta av att lara sig hur man kan
bygga péa ett bra satt. Taiwan och Hong Kong ar initiativtagare i projektet men
inte de huvudsakliga som sag till att det borjade byggas, utan snarare en hjalp pa

vagen.

For att starka Kinas regerings roll ytterligare som initiativtagare har de till och

med en egen representant i styrelsen:

China’s deputy prime minister, Wang Qishan, is a co-chairman of its steering

committee. (Wong & Pennington 2013)

Regeringen har ett tydligt intresse i byggandet av staden vilket visar sig i och
med att de har sin egen representant i styrelsen. Med en sddan position blir
regeringens roll som initiativtagare mycket framstdende och poédngterar hur mycket
de dr delaktiga i det har, vilken vikt de lagger vid att projektet blir av. Det ar inte bara

ett projekt p4 kommun- eller regionniva, det ar en nationell angeldgenhet nar landets
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vice premidrminister sitter med i styrelsen och overvakar arbetet. Hela tiden finns det
nagon fran kinesiskt hall som haller ett vakande 6ga sa att utvecklingen sker sa som
regeringen vill. Avsaknaden av en representant fran Singapores regering ger intrycket
av att de litar pa Kina eller inte kdnner att de beh6ver ha lika intensiv kontroll. De har

fatt frihet att forvalta projektets styrning.

Pa projektets hemsida gar det att lasa att bada landerna ar inblandade pa regeringsniva
och med respektive privata sektorer (Tianjin collaboration — overview 2012). Ater igen
ar det landerna pa regeringsniva som visar sig vara drivande aktorer i skapandet av
staden, nu tillsammans med de privata sektorerna i linderna. Exakt vilka alla de
privata foretagen ar som ar involverade eller mer ingdende vad de gor gar inte att

utlasa men eftersom de omnamns bor de vara varda att namnas.

Det finns minst en aktér som namns pa projektets hemsida som uttalar sig i media. Det
ar Ho Tong Yen, VD for Sino-Singapore Tianjin Eco-city Development and
Investment. Han berittar for BBC om bland annat om stadens ldge, belidget pa den en
gang nedsmutsade marken som nu sanerats for att kunna bygga ekostaden (Vince
2012). Enligt BBC ar firman ansvarig for byggandet av staden och i sd fall maste de
riknas in som viktiga initiativtagare viarda att niamnas. Om de ar ansvariga for
byggandet har de arbetat tillsammans med andra aktorer for att kunna utféra de
arkitektoniska planerna. Det ar inte helt enkelt heller att siga att detta foretag ar
ensamt om design och konstruktion av staden. Enligt andra tidningar har Surbana
Urban Planning Group designat sparviagen och eko-landskapet i staden (Huffington
Post 2011). Delegering av ansvar visar det pa i s fall och samarbete mellan olika parter
fran regeringsniva till privata sektorn med dess entreprenorer. Detta ger en rad olika
initiativtagare till utformningen av staden, manga har hatft lite inflytande. Det gar inte

att saga att det fanns exakt antal aktorer, manga har gjort en liten del och tagit initiativ.

3.4 Motiv till Tianjin Eco-city

Nir det giller motiv for byggandet av den nya staden, placerad ca 15 mil sydost om
Beijing, syns ett tydligt utatriktat motiv. Tianjin byggs for att vara en forebild, en
modell for hallbara stider i framtiden i Kina. En stad som ar ekonomiskt och
miljomassigt hallbar, och socialt inkluderande, berattar Wu et al (2012: 585). Vid en
forsta anblick later det som att Kina och Singapore genomfor detta projekt for den goda
sakens skull, att hitta en bra 16sning pa hallbara stader som dndéa lockar manniskor att
bo dir aven om allt inte ar fardigt an. De vill hitta en mall att bygga efter som fungerar

bra for alla, som ska locka varje enskild individ. Valfrihet ska ju dven bekampa
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fattigdom, enligt neoliberalismen (Harvey 2007: 64-65), och det aterstar att se om sa
ar fallet aven i Kina. Det ar ett vildigt bra motiv till detta projekt men samtidigt far det
mig att fundera i ett storre perspektiv om det ar sa pass genomtankt att de senare kan
replikera processen i liander ocksd som ar mycket mer bilbundna. Som jag nidmnt
tidigare ar det inte tankt att bilar ska forbjudas, men att det ska bli attraktivt att fiardas
med kollektivtrafik istéllet. Det kan bli en rejil utmaning eftersom i manga lander i
vastvarlden ar bilens plats sa djupt rotad att det kan vara svart att fa folk att 6verge
den. Egen bil ar ofta synonymt med frihet. I stider med etablerade vagnat dar bilen ar
sjalvklar maste fordelarna med allmédnna transportmedel bli sa pass stora att bilen viljs
bort. Det kommer bli en stor utmaning att fa folk att andra uppfattning och lita pa att
det faktiskt kommer fungera. Att kunna bygga en stad som visar alla fordelar ar en
riktig utmaning, néagot som entreprendrer bor tycka om, dven de kinesiska.
Urbaniseringen ska dven sétta fart pd ekonomin i landet och da kan de i forlangningen

lagga dannu mer pengar pa att bygga stider som ska vara forebilder.

Motivet att Tianjin Eco-city ska vara socialt inkluderande (Wu et al 2012: 585) ar
positivt men realiteten i detta bor dven ifragasittas eftersom folkbokforingssystemet i
landet ar komplicerat. Manniskor fran alla samhallsklasser ar sakert vilkomna men
kom ihag for att en landsbygdsbo ska fa flytta permanent méaste den dn sa linge ha
intyg om arbete pa nya orten eller intyg pa studieplats, alternativt 4nda blivit godkand
for sin nya bostadsort. Inget av detta verkar litt att fa, menar Wang i sitt kapitel om
hukou (Wang 2004). Hurvida Tianjin Eco-city kommer bli socialt inkluderande, en
stad for alla, ar darfor svart att bedoma. Om systemet forandrades och gjorde
migration enklare skulle det bli mer troligt att Tianjin blir en stad for manniskor med
olika sorters bakgrund. Just nu ar individens frihet begrinsad, oavsett vilka 6nskemal
som uttrycks om stadens kommande befolkning. Med hukou-systemet intakt ddmpas
urbaniseringen vilket ocksd paverkar det sociala i staden, bade eventuella skyddsnats
utveckling och anpassning samt social gemenskap. Motivet dr 6nskvirt men svart att

forverkliga.

Vidare berdttar Ho, chefen for Sino-Singapore Tianjin Eco-city Development and
Investment, att marken staden byggs pa var ett starkt motiv till att staden faktiskt
byggs. Marken var fororenad av gammalt industrivatten, och bestar i Ovrigt av
overgivna strander och saltpannor. For gemene man later det som mark som inte
frodas langre. Motivet var att de ville visa att det gick att sanera marken och fa en stad
att blomstra just pad den typen av mark (Vince 2012, Editorial Geoforum 2012).

Miljoaspekter var ett viktigt skal till att staden byggdes vilket Ho poangterar i sitt
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uttalande. Vad detta tyder pa ar att makthavarna dr medvetna om situationen med
marken, och att de vill gora det tydligt att de faktiskt bryr sig, de har det som motiv.
Det som verkar forlorat behover inte vara det utan kan anviandas igen till ndgot bra
som kan péaverka landets anseende positivt. Att bygga en hallbar stad pa mark som en
gang varit kraftigt fororenad ser bra ut utifran ocksa, vilket kan vara ett tillrackligt
motiv till att bygga staden. Det ar prestigefyllt att kunna omvandla mark till nagot

positivt och det borde vara ett uppmuntrande motiv.

Ytterligare motiv till att staden byggs gar att finna i ett uttalande av Kinas politiska och
militdra ledare, Xi Jinping. Det kinesiska folket dlskar livet och langtar efter bland
annat battre utbildning, jobb med battre inkomster, halsovard och en vackrare miljo
med bittre levnadsvillkor (Ali 2012). Med detta som utgangspunkt ar det underforstatt
att en ny stad med battre hallbarhet an tex Beijing ar eftertraktat. En stad med finare
miljoer och bittre levnadsvillkor ar vad Tianjin Eco-city ska ge sina nya invanare.
Oavsett om det verkligen ar folket som uttryckt denna onskan eller makthavarnas
narmsta vinner visar det aterigen pa att de ar lite miljomedvetna och anviander det
som motiv till att bygga nya, héllbara stdder. Urbaniseringen kan fortsitta, och en
friare marknad didr manniskorna kan vilja vad de vill ska enligt neoliberalismen
motverka fattigdom. P& sd satt ar motivet att bygga nytt for att folket vill det ganska bra
om det verkligen kan motverka fattigdomen. Det kan ifragasittas om det kommer
fungera eftersom antalet fattiga i Kina dr enormt. Urbaniseringsteorin papekade dven
att de som har det siamre stillt ofta har svarare att fa tillgang till sjukvard. Detta kan
mycket vil aven vara fallet i Kina och om medborgarna inte méar bra sa ar chansen an
mindre att de ser till att kunna flytta till ett nytt hem. Dessutom &ar det svért for
manniskor pa landsbygden att flytta fran sin hukou till storre stader, dartill sdkert &nnu
svarare att flytta till nybyggda stader som Tianjin. Pappersarbetet som hor till en flytt
ar massivt som tidigare berittats i avsnittet om folkbokforingssystemet och det kan
betvivlas att en vanlig ménniska pa landsbygden orkar med detta for att kunna flytta till
Tianjin. Manniskorna som Jingping menar onskar sig stider med battre levnadsvillkor
behover inte vara dessa, utan kan mycket vil vara kollegor i partier som har littare att
flytta eftersom de redan ar stadsbor och mycket troligt har bra kontakter. Att det skulle
vara for landsbygdsbefolkningen som Jingping bygger stiderna ar inte sa troligt efter

ha last om hukou-systemet och alla processer som ingéar i en flytt.

Staden ar belagen vid kusten inte langt fran Beijing och den kinesiska regeringen
hoppas att byggandet av staden ska ge regionen kraft och styrka, att den ska bli

regionens economic power house (Wong & Pennington 2013). Vad regeringen
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uppenbarligen har fér motiv till denna stad ar att den ska boosta ekonomin, den ska
hjalpa Kina att behalla sin plats i statistiken bland virlden ekonomiska jattar. Att
staden blir ett economic power house ar nagot som skulle speglas utat nar det i ett
senare skede far effekt pa hela Kina och da forbattra landets image. Urbaniseringen blir
en del i ekonomiska spelet. Staden ar tidnkt som en viktig del i ekonomin, samtidigt
som det ar ett bostadsomrade till manniskorna som &lskar livet och vill ha en vackrare
miljo med battre levnadsvillkor for att bekampa sin fattigdom. Det ar en komplicerad

situation med individers frihet och entreprenorskap som ska samsas med partiets vilja.

Vidare verkar motivet att bygga en stad for majoriteten fotgdngare och cyklister inte
riktigt fungera i verkligheten. Federico Caprotti, professor pa King's College i London
besokte Tianjin Eco-city och han sag stora, hoga bostadsomraden avdelade med
flerfiliga motorvigar och sma skyddade cykelbanor bredvid (Caprotti 2014: 12-14). Om
detta ar vad en besokare ser sa ar jag kritisk till utforandet av staden, ar det inbjudande
att cykla nar vagarna for bilar ar sd dominerande? Enligt studierna jag refererat till
tidigare under rubriken Begreppsforklaring och tidigare forskning ar det inte
inbjudande, folk kdnner sig utsatta och avstar. Da ar det inte svart att forsta att folk
anvander sina bilar, det kdnns tryggare att sitta i bilen adn att gd pa gidngbanan bredvid.
Carpotti skriver aven att kdnslan han far och det han ser ar en stad som méanga andra,
den ar tankt for bil (2014: 13). Vad som verkade vara ett bra motiv har inte lyckats bli
en visuell, attraherande verklighet tydligen. Ar det shdr i hela staden si har
arkitekterna inte lyckats formedla budskapet om att staden ar for fotgingare och
cyklister. Motivet fanns men ar inte en del av vardagen an da de inte lyckats bygga en

stad for att passa den méanskliga kroppens proportioner.

Niarmare studier pa plats hade kunnat ge information om mycket som gar att lasa om,
till exempel om de som redan flyttat in kanner att livet dar uppfyller de mal som finns
med projektet. Ett av motiven bakom byggandet av staden &r social harmoni, vilket gar
att ldsa pa projektets hemsida (Tianjin intro 2012). Detta motiv ger skenet av en stad
som ska vara vildigt jordndra, befolkningen ska leva nidra sin stad och sina
medmanniskor. Med hjilp av gangbanor och cykelturer ska medborgarna leva nara
inpa staden, paverka miljon sa lite som mojligt och det later som ett vildigt bra motiv
till att bygga en stad med detta som bakgrund. Om detta blir verklighet och
medborgarna i staden kdnner harmonin har de ansvariga lyckats med sitt motiv att
skapa en stad i harmoni med méanniskan, men det aterstar att se. Med tanke pa vad

Carpotti skrivit ar det inte uppenbart att staden kommer lyckas med det som var
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planerat frdn borjan. Social harmoni dr inte definierat heller vilket gor att det i

framtiden ar svart att avgora om det uppnatts eller inte.
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4. Diskussion kring likheter och

skillnader mellan projekten

Vilka dr da de storsta likheterna och skillnaderna mellan de tva héllbara projekten? Har
de vildigt mycket gemensamt eftersom de bada syftar till att var hallbara? Foljande
diskussion baseras pa tidigare presenterade initiativtagare och motiv (ddrav ev
avsaknad av referenser till tidigare fakta) som presenterats, tillsammans med eventuell

ny fakta som kan tillféra nagot till diskussionen. Da redovisas den nya kéllan.

4.1 Likheter och skillnader bland motiven i de tva projekten

En av de storre likheterna som finns bland motiven ar ekonomiska. Kina bygger Tianjin
Eco-city for att fa ett nytt economic power house i landet. P4 hogre niva bland
politikerna i Malmo fanns motivet att de rikare medborgarna skulle flytta tillbaka till
Malmé och stirka stadens ekonomi. Visserligen dr den tanka effekten pa olika niva
men bada ska stidrka ekonomin och detta har kanske inte varit det mest framtradande
motivet jag tinkte mig finna fran borjan, men det existerar uppenbarligen. Hurvida
Vistra hamnen ar tinkt att paverka den svenska ekonomin pa nationell niva finns inte
skrivet ndgonstans och inte heller hur Tianjin ska paverka den lokala ekonomin men
det ar mojligt att den ocksa ska forbattra forutsattningarna for sin narmsta omgivning.
Till den ekonomiska utveckling som respektive projekt ska bidra till gar
neoliberalismen att koppla. Frihet och handel ska bekdmpa fattigdomen men det
aterstar att se om det faktiskt blir sa i bdda fallen och hur langt effekterna sprider sig.
Respektive projekts geografiska lige har ocksd vissa likheter. Att bygga i Vastra
hamnen sag byggherrarna som ett bra val, folk skulle flytta dit. Tianjins lage valdes
ocksa eftersom det var ett bra val, dock pa ett annat séatt. Marken var fororenad och
genom att bygga hiar kunde makthavarna visa att det gick att sanera mark for att sedan
gora nagot bra av den. Bada projekten ar ocksd demonstrationsprojekt. Vastra hamnen
skulle visa upp nya ideer, smarta 16sningar och en kompakt stadsdel. I den kompakta
stadsdelen skulle servicen kring hogskolan ge liv och rorelse. Ett bra lage att bygga pa
och urbaniseringen kunde fortsitta in i nasta fas, frdn industrialisering till arbeten
inom servicesektorerna. Tianjin Eco-city skulle vara ett demonstrationsprojekt, framst
for andra stader bade ekonomiskt och miljomassigt. Med uppforandet av Tianjin skulle
de visa hur det ar mojligt att bygga for att virna om miljon och samtidigt inte lata det
kosta for mycket. Staden skulle bli en forebild for framtida kinesiska stader, likavil som

Vistra hamnen skulle pévisa nya losningar pa problem som finns i dagens stider.
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Skillnader finns det en specifik som jag har hittat. Kinas maktelit har pastatt att det ar
folket som vill ha den nya staden, att det dr de som vill ha vackrare miljoer och battre
levnadsvillkor. Partiet bygger for att folket vill. Inget liknande uttalande har jag hittat
angaende Viastra hamnen vilket gor det hir till en stor skillnad. Som jag papekade
tidigare kan vi inte vara sikra pad om det faktiskt ar folket som har uttryckt denna
onskan eller om det ar partiets narmsta vanners vilja som fatt bli synonymt med folkets
vilja. Oavsett, jag har inte hittat natt liknande om Vistra hamnen vilket gor det har till
den storsta skillnaden bland motiven. De som uttryckt detta i Kina kan mycket vil vara
den framvixande ekonomiska eliten som neoliberlismen pratat om (Harvey 2007: 19)

och de kan fora urbaniseringen vidare till servicesektorn dar folket kan fa arbete.

4.2 Initiativtagarna — likheter och skillnader

Vad giller likheter och skillnader bland initiativtagarna lutar Overvikten &t
skillnaderna. I begynnelsen av Vistra hamnen har Malmo stad varit den dominerande
initiativtagaren. De har forhandlat med byggherrar och sett till att bygget kom igang.
Allt har skett pa en mycket lokal niva. Visserligen har bland annat Naturvardsverket
och EU varit med och stottat pa ett betydande ekonomiskt sitt men den stora
drivkraften har hela tiden varit Malmo kommun. Stadens nyaste stadsdel har varit en
mycket lokal angeldgenhet. Regeringen uppe i Stockholm har inte haft mycket att sdga
till om utan de lokala krafterna dr de mest framstidende. Detta visar att det i staden
finns de som tidnker pa utvecklingen och ldgger grunden for vidare utveckling av
entreprenorskap. Urbanisering kan fortskrida nir det finns fler mojligheter att bo i
staden och hallbara byggnadslosningar kan utvecklas.

Tianjin Eco-citys initiativtagare har varit pd en mer nationell nivd. Kinas och
Singapores regeringar har varit de drivande krafterna tillsammans med sina privata
sektorer och byggfirmor. Till och med Taiwan och Hong Kong med sina respektive
privata firmor har haft ett finger med i spelet fran grunden. Att det skulle finnas nagon
lokal drivkraft bakom byggandet av Tianjin Eco-city har jag inte hittat nagot som tyder
pa vilket gor detta till den stora skillnaden bland initiativtagarna. Vastra hamnen var
ett lokalt projekt som styrs fran kommunkontoret medan Tianjin styrs fran
huvudstaden. Regionen verkar inte heller haft mycket att siaga till om utan det ar helt
ett nationellt och internationellt projekt att fardigstdlla den hallbara staden.
Avsaknaden av lokala killor som péavisar lokalt engagemang tyder pa att det ar ett
projekt med nationell priagel, inte alls likt Vastra hamnen. De lokala
entreprenorkrafterna som kanske finns i omradet har inte fatt komma till tals i det
stora hela, utan hallbar utveckling och urbanisering sker med direktiv frin Bejing.

Detta ar i linje med vad makteliten tidigare sagt. Neoliberalismen skulle inte medfora
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nagra storre friheter for den enskilda medborgaren, allt ska fortfarande utga fran
Beijing. Projekten gor ocksa det, lokala forméagor verkar inte alls ha fatt komma till tals.

Detta har skett i Vastra hamnen dar allt hant pa lokal niva, vilket gor att skillnaden ar

milsvid.
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5. Avslutning

5.1 Slutsats

Efter att ha last och analyserat ett stort antal killor om utvecklingen av Tianjin Eco-city
i Kina och om Vistra hamnen i Malmo ar min slutsats att i Kina har det varit
initiativtagare pa en nationell nivd som som varit mest verksamma. Till och med
aktorer pa internationell niva har varit delaktiga, da framst Singapores regering som
varit en del av planeringsarbetet och byggandet av Tianjin, men dven Taiwan och Honk
Kong var varit lite delaktiga. Lokala aktorer med stort inflytande, inflytande over
huvudtaget, har lyst med sin franvaro i kéllorna. Jag har letat efter lokala kallor att
anvianda men det har inte funnits nidgon information alls, an mindre pé engelska. Detta
kan ha trolig anknytning till den radande maktstrukturen i landet. Allt sker pa nationell
niva, dven projekt som inte ar beldgna i huvudstaden Beijing. Partiet vill styra allt och

darfor har initiativ pa lokal niva inte tillatits utan det ar ett nationellt prestigeprojekt.

I motsats till initiativtagarna i Tianjin ar initiativtagarna i Vastra hamnen i Malmo
framst lokala. Malmo6 stads deltagande dr dominerande och de har fatt stod frén
nationell niva nir det behdvts, sdsom pengar till sanering. Aven hir har det funnits viss
internationell niarvaro i form av EU som varit delaktiga och stottat energiprogrammet
men framst har det varit lokala krafter som legat bakom utvecklingen. Malmo stad har
kopt marken, skapat Oversiktsplanen som varit ett riktméarke for hur Vastra hamnen
ska vidareutvecklas och forverkliga sin utopi tillsammans med ett antal byggherrar som
fatt var med och bestamma. Pa nationell niva, fran regeringen i Stockholm, verkar de
lita pa att kommunen skoter det de ska gora och gor det snyggt. De har inte lagt sig i
utvecklingen av Vistra hamnen utan later Malmoé stad vara den storsta enskilda
initiativtagaren. Detta ar den enskilt storsta skillnaden bland initiativtagarna. Tianjin
har ett nationellt styre medan Vastra hamnen har en lokal grund. Projekten visade sig

vara mer olika an lika vad géller initiativtagare.

Vad giller motiven kring respektive projekt har det varierat lite. I Malmo ville de pavisa
smarta idéer och tekniska losningar for hallbarhet samt 6ka befolkningstitheten och
servicen kring hogskolan. Hoginkomsttagarna skulle lockas dit och stirka Malmé med
sitt entreprendrskap. Stadsdelen byggdes dven som ett demonstrationsprojekt for att
visa att upp kompakta stider, om adn i detta exempel, en kompakt stadsdel.
Byggherrarna valde att bygga for att det var ett bra lage. I Kina angav politikerna
motivet att folket vill ha nya bostader med bekvamligheter, att de bygger for folket.
Social harmoni och ett inkluderande samhille var ocksd motiv. Samtidigt behover

landet ett nytt economic power house och Tianjin Eco-city ar staden for detta. Pa
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samma gang vill de visa att de bryr sig om naturen lika mycket som ekonomin genom
att bygga sitt economic power house pd mark som saneras for bygget vilket signalerar

deras goda vilja.

Det finns vissa likheter i motiven. Ekonomin ska forbattras men pa lite olika nivaer. I
Kina ska hela landet paverkas medan Viastra hamnen mest ska paverka Malmo.
Skillnader finns i att kommunalfullméaktiges ordforande i Malmo, Ilmar Reepalu, har
uttalat sig, att han vill ha tillbaka de rika till Vastra hamnen. Nagra sddana motiv har
inte hittats angdende Tianjin Eco-city, att det byggs for att att locka dit rika
medborgare. I grund och botten ar motiven lite lika, folket ska vara inblandat och
hjalpa sin stad eller nation. I Malmo6 vill de uppnad befolkningstiathet och skapa
ekonomisk aktivitet darefter, i Kina vill de att manniskorna ska flytta dit och jobba for

att skapa ett nytt economic power house som paverkar hela landet.

5.1.2 Kommentarer och forslag till vidare studier

Vid studiens borjan trodde jag att det skulle finnas fler uppenbara likheter som lokala
initiativtagare, och avsaknaden av kinesiska killor som péavisar ett mer lokalt
engagemang hade kunnat ge fler perspektiv pa aktorer och lokala motiv men nu ar det
inte sa. Det har varit allt for svart att hitta killor som speglar detta. Som tidigare
namnts kan det ju vara sa att det ar ett projekt styrt helt fran Beijing och dess politiker,
vilket delvis forklarar avsaknaden av lokala killor. Ingen i niarheten har kanske nagot
att siga till om vilket gor att inget finns skrivet om det i lokala medier eller akademiker
pa universiteten i Tianjins narhet. Mojligt material kanske fortfarande enbart ar
tillgdngligt pa kinesiska vilket gor det omojligt att forsta for oss utomstdende. Dock sa
ar det ju ett projekt de vill visa upp for viarlden och da tycker jag det ar konstigt att det
inte finns mer lokal information att tillgd pa engelska dar invanarna berattar vad de
tycker om projektet och om det fungerar bra. Det far dock inte glommas att det berérda
landet dr Kina och de har ett styre starkt centraliserat till Beijing, allt utgar och bestams
darifran. Jag trodde verkligen inte att avsaknaden av lokala killor fran Tianjin skulle
vara sa extrem som den visade sig vara. Nagra uttalanden fran politiker trodde jag anda
skulle finnas men sa ar inte fallet i dagslaget. Regionens icke uppdaterade hemsida
tyder ju ocksa pa att det lokala inte har sa stark stillning i sammanhanget. Hemsidan
som ir en vag ut i varlden for information skulle kunna bidra med sa mycket kunskap
om projektet men allt styrs fran Beijing, vilket ar vildigt synd for oss utomstaende som

ar intresserade.
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Kommunikationen och utvecklingen som varit sedan 1993 da Yeungs material
publicerades har inte varit en framgéng enligt min mening. Kina kinns fortfarande som
ett stingt land dar makteliten styr med jairnhand och inte tanker lata befolkningen fa

nagot namnvirt att siga till om.

En fundering som vixt fram under uppsatsens gang ar varfor Singapore ar delaktiga i
projektet. Det visade sig efter lite undersokningar att de deltar for att stirka sin
ekonomiska narvaro utomlands och stotta sina egna foretag som jobbar i andra lander
(Tianjin collaboration 2012). Far landet ut ndgot mer dn det? Far Singapore samma
uppmarksamhet den dag projektet ar 'fardigt' som Kina? Rumsligt dr ju staden
lokaliserad i Kina faktiskt och jag har fatt kidnslan att de kommer ta at sig mer an
Singapore kommer gora av uppmarksamheten kring det. Nojer Singapore sig med den
lilla uppmarksamheten de far? Far de ut nigot mer dn att bara ha sitt namn med i
projektet? Detta skulle kunna vara amnet for en framtida undersokning som jag
personligen ir intresserad av, men inte hinner undersoka denna gang och inte finner

mojlig da det ar mycket kvar av byggandet an.

En mdjlig studie i framtiden skulle vara att gora en filtstudie till Tianjin Eco-city nar
staden faktiskt ar fardigbyggd och sedan dven besoka Vastra hamnen for att kunna
avgora hur vil de har lyckats, om invanarna anser respektive omrade sa miljéanpassat
som det pastas. Transport skulle ocksd kunna vara en aspekt att undersoka, hurvida

buss, cykel och sparvagnar anvinds i stor utstrackning.

Viastra hamnen har kritiserats (Frostberg 2012) for att lova sd mycket men inte kunnat
hélla dessa l6ften och bidra till segregeringen i Malmé. Bland annat kritiseras det for
att riskera bli ett omrade bara for rika pa kvallstid vilket inte hjilper integrationen i
Malmo. Liknande tankar kan skidnkas Tianjin med tanke pa folkbokforingssystemet.
Landsbygdsborna har svérare att flytta 4n stadsbor vilket dven giller om de vill flytta
till Tianjin Eco-city. Ingen information jag funnit tyder pa nagot annat. De som har
kontakter och bra arbeten har lattare att flytta dit och da blir blandningen av folk dven
darefter, merparten valstallda med bra 16n som kan képa vad de vill ha. Blir Tianjin
bara for de rika? Sprids information om staden dven till de som bor langt vister ut i
Kina? Berittas det om det p& nyheterna pa TV? Har alla TV? Ar det verkligen s att alla
kan flytta dit? Ar det verkligen den stora massan som uttryckt att de vill ha staden?
Kommer alla fa tillgaing till studier, battre och fina miljoer samt battre
levnadsstandard? Dessa ar fragor jag stéller mig och om en studie av Tianjin Eco-city

och det kinesiska samhillet gors om 15 ar sa finns det kanske svar.
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Vad géller begreppet héllbarhet sé tror jag att det méste till mer exakta definitioner pa
vad det faktiskt innebar. Idag kdanns det som att hallbarhet ar nagot som handlar om
kompromisser mellan olika intressen nar det giller miljovanligare transport, socialt
skydd, ekonomi bade i dess monetira bemirkelse och husbyggnad, samt hur
fastigheter ska byggas for att paverka miljon sa lite som mojligt. Denna uppfattning
har aven forfattaren till en av mina killor. Walker Wells (2014) har ockséa

uppfattningen att hallbarhet i Sverige handlar om att kompromissa, inget annat.

Ord: 16671
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