
Varför måste räler först 

klara ett tekniskt test?
Säkerheten går alltid först inom svensk järnväg. 

Därför måste räl uppfylla tekniska krav innan 

ekonomin ens blir relevant. I studien används 

tillåten axellast som ett första filter: klarar inte 

rälen kraven sorteras den bort direkt. På så sätt 

fokuserar analysen bara på de räler som faktiskt 

kan användas i anläggningen.

Varför ska vi ens återbruka 

järnvägsräler?
Järnvägsräler är gjorda av extremt tåligt stål som 

kräver mycket energi att producera. Samtidigt slits 

räler olika snabbt beroende på var de används. En 

räl som byts ut på en hårt trafikerad sträcka kan 

därför fortfarande fungera utmärkt på ett mindre 

belastat spår. Återbruk handlar helt enkelt om att ta 

tillvara på det värde som redan finns in 

infrastrukturen – i stället för att alltid börja om från 

början.

Vad är det som faktiskt 

driver kostnaderna?
Den enskilt viktigaste faktorn är transport. 

Kostnader för teknisk kontroll och inköp är i stort 

sett lika överallt, men transportavstånden varierar 

kraftigt beroende på geografi. En räl som ligger 

”rätt” i förhållande till transportkedjans noder kan 

därför vara betydligt mer lönsam att återbruka än 

en som ligger nära platsen för anläggning.

Är återbruk verkligen 

billigare än att köpa nytt?
Det är lätt att tro att återbruk automatiskt är 

billigare, men så enkelt är det inte. Även om rälen i 

sig inte kostar något att köpa in, tillkommer 

kostnader för kontroll hantering och transport. Hur 

lönsamt återbruket blir beror därför på var rälen 

finns och var den ska användas. Utan en tydlig 

metod riskerar beslut att bygga mer på magkänsla 

än jämförbara data 

Vad försöker den här 
studien egentligen ta reda 

på?
Studien vill besvara en enkel men viktig fråga: var i 

Sverige finns det potential för att återbruka räler på 
ett ekonomiskt smart sätt? Målet är inte att räkna 
exakt lönsamhet för varje projekt, utan att ta fram 

en metod som kan visa var det är värt att titta 
närmare. Resultatet är tänkt som ett tidigt 

beslutsstöd för planering, inte som ett färdigt facit.

Vad visar resultaten från 

Malmö och Luleå?
I båda studerade fall visar resultaten att återbruk 

har positiv lönsamhetspotential jämfört med 

nyproduktion. Skillnaderna mellan olika delar av 

landet förklaras främst av transportavstånd, inte av 

tekniska begränsningar. Det visar att återbruk kan 

vara ekonomiskt intressant i många sammanhang, 

men att geografin spelar en avgörande roll.

Hur kan kartor hjälpa oss 
att fatta bättre beslut?

Genom att använda GIS kan teknisk information, 
kostnader och geografi kopplas ihop på ett tydligt 

sätt.  När järnvägsnätet analyseras på karta blir det 
möjligt att se mönster som annars är svåra att 

upptäcka – till exempel hur avstånd och placering 
påverkar transportkostnader. Kartorna gör det 

lättare att förstå var återbruk kan vara mer eller 
mindre attraktivt.

Hur kan metoden användas 
i verkligheten?

Metoden är tänkt som ett verktyg för att sortera och 
prioritera. Den kan visa var det är mest intressant 

att gå vidare med mer detaljerade analyser, och var 
återbruk sannolikt inte är värt insatsen. På så sätt 

kan resurser användas smartare redan i tidiga 
planeringsskeden – innan stora 
utredningskostnader uppstår.
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