Slutsats

Slutsatserna visar pa att de skanska kommunerna anvander de nederlandska
grundprinciperna, men det brister i tekniska avvikelser i CROWS dimensioneringskriterier.
En god cykelstad har ett sammanhangande och attraktivt cykelnat dar cykelplaneringen
praglas av ledorden sammanhallning, direkthet, sakerhet, komfort och attraktivitet. For att
oka cyklandet maste man se till att gora cykeln till det snabbaste och tryggaste
alternativet. Malet kan uppfyllas genom att skapa ett “flow” dar cyklisten kan trampa pa
utan stopp eller farliga korsningar. | ledande cykelstader har cyklisten fortur, det finns bra
belysning, luftpumpar och sakra garage. Det ar aven viktigt att bygga bredare och undvika
hinder (som t.ex. backar och stora vagar). Man ska alltsa tanka “cykeln férst”, och pa sa

satt kan malet om ett hallbart Skane nas.

Inledning

Att valja cykeln framfor bilen ar viktigt for bade miljon och halsan, men studier
visar pa att det ar svart att fa fler att cykla. VTl har som mal att fordubbla
cyklandet till ar 2035, men for att detta ska vara mojligt maste vagarna vara
sakra, snabba och attraktiva. | denna studie har Skanes tre storsta stader
undersokts. Kommunernas basta infrastrukturella cykelatgarder jamfordes med
riktlinjer fran varldens framsta cykelland, Nederldnderna. Manualen “Design
manual for bicycle traffic“ kallad CROW-manualen anses vara den basta
handboken inom cykelinfrastruktur och anvandes i jamforelsen. Med hjalp
av jamforelsen och intervjuerna fick man reda pa vad som kravs for att skapa en
cykelstadivarldsklass.

Fragestallningar

* Hurval stammer kommunernas basta atgarder med
dimensioneringskriterierna i CROW?

* Vad kannetecknar goda cykelstader?

* Vilka faktorer bidrar till 6kat cyklande?

Metod

For att utvardera kommunernas basta
atgarder anvandes den nederldndska
CROW-manualen som mattstock. Det
gjordes aven litteraturutredning och
dokumentanalys av kommunala
handlingsplaner samt intervjuer med
representanter fran de tre kommunerna.
Med hjalp av intervjuerna fick man fram
vilka atgarder de anser vara bast. Dessa
granskades sedan genom att dka ut och
titta pa plats. Supercykelviagen Lund-
Lomma och de separerade cykelbanorna i
Malmo och Helsingborg besoktes och
bedomdes.
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Diskussion

Aven om Skane inspireras av de
nederldndska ledorden nar vi inte riktigt
anda fram tilll den nederlandska
standarden. Stadens geografi kan vara en
utmaning. Det kan upplevas lattare att cykla
I ett platt Malmo an ett backigt Helsingborg.
Helsingborgs barriarer leder till storre
investeringar for att skapa ett
sammanhangande  cykelvagnat. Bade
Malmo och Helsingborg kan stundtals ha
ldnga avstand, men &anda cyklar fler i
Malmo. Lund ar mindre och tatare samt en
utpraglad studentstad, vilket kan vara
anledningar till den stora andelen cyklister.
Sakerhet och trygghet ar viktiga faktorer for
att fa fler att vilja cykla. Om vagen kanns
otrygg valjer pendlaren bilen trots den goda
framkomligheten. For att oka cyklandet i
praktiken kravs det ett sammanhangande,
sakert och attraktivt cykelvagnat.

Resultat

| Lund och Malmo sker 27% av alla resor med cykel, medan Helsingborg ligger
nagot efter med 16%. Framgangen bakom ett okat cyklande ligger i de fem
nederlandska ledorden: sammanhallning, direkthet, sakerhet, komfort och
attraktivitet. Lund jobbar bland annat med att skapa ett sammanhangande
cykelnat, och “roda mattan” markeringar i korsningar for att hoja sakerheten.
Malmo arbetar med fysiskt separerade cykelbanor, cykeloverfarter och
cykelanpassade gator. Helsingborg anvander strategiska forbindelser, som bron
till Oceanhamnen for att bli av med fysiska barriarer. | jamforelsen mellan de
skanska atgarderna och CROW-manualens rekommendationer visar det sig att
Skéne i princip haller standarden nar det galler separerade cykelbanor, men inte
supercykelvagar.
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