Som metod vid drift- och underhallsatgérder
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Studien genomfordes som en kvalitativ fallstudie med
fokus pa servicefonster inom drift och underhall av vag. Tre
personer med erfarenhet av metoden intervjuades — bade

- frAn entreprenorssidan och fran Trafikverket. Intervjuerna
handlade bland annat om arbetsmiljo, trafiksakerhet,
ekonomi samt vilka forutsattningar som kravs for att
servicefonster ska fungera i praktiken. Utover intervjuerna
genomfordes aven litteraturstudier kring arbete pa vag,
trafikanters beteende och olika sakerhetsatgarder vid
vagarbeten. For att undersoka trafikpaverkan gjordes
dessutom forenklade berakningar baserade pa tidigare
analyser avomledningsvagnat langs E6 och E22. Dar

. jamfordes traditionella vagarbeten med servicefonster

utifran restidsforluster och paverkan pa trafiken.

N

Varje dag utfors drift- och underhallsarbeten pa Sveriges hogtrafikerade
vagar. Det kan handla om allt fran lagning av racken och vagbanor till
slatter, sopning och skyltarbeten. Manga av dessa arbeten sker samtidigt
som trafiken fortsatter att passera arbetsplatsen i hog hastighet. Trots
olika skyddsanordningar, exempelvis TMA-fordon och tillfalliga
trafiklosningar, ar arbetet fortfarande forknippat med stora risker for
vagarbetare. Tidigare forskning visar att passerande trafik ar den storsta
riskfaktorn vid arbete pa vag. Manga vagarbetare upplever dessutom
arbetssituationen som stressig och otrygg eftersom trafiken hela tiden
finns nara arbetsomradet. Samtidigt behover vagnatet hallas 6ppet for
trafikanter, vilket skapar en svar balans mellan arbetsmiljo, trafiksakerhet
och framkomlighet. Ett arbetssatt som under senare ar borjat anvandas
ar sa kallade servicefonster. Metoden innebar att en vagstracka stangs av

under en begransad tid och att trafiken leds om via alternativa vagar.

- Under avstangningen kan flera arbeten utforas samtidigt inom samma

omrade och metoden testas i nagra av Trafikverkets driftomraden idag.

Resultat

| Det tydligaste resultatet i studien ar att servicefonster verkar ge
stora forbattringar inom arbetsmiljo och sakerhet. Samtliga
intervjuade beskrev den passerande trafiken som den storsta
risken vid arbete pa vag. Nar trafiken leds bort fran
arbetsomradet forandras arbetssituationen i grunden.
Vagarbetarna slipper arbeta med trafiken tatt intill sig och kan
istallet fokusera pa sjalva arbetsuppgiften. Flera respondenter
beskrev ocksa att arbetsmiljon upplevs betydligt lugnare och

' tryggare vid servicefénster. Aven om TMA-fordon och andra

skydd anvands vid traditionella arbeten eliminerar de inte sjalva

exponeringen mot trafiken. Servicefonster skiljer istallet helt pa
_arbete och trafik, vilket minskar bade olycksrisker och psykisk
stress. Studien visar samtidigt att servicefonster kan innebara
storre paverkan pa trafiken eftersom fordon behover ledas om
via alternativa vagar. Resultatet visar dock att paverkan varierar
kraftigt beroende pa hur bra omledningsvagnatet ar. Pa vissa
vagstrackor blev paverkan relativt liten medan andra gav

betydligt langre restider for trafikanterna.
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Slutsats

Resultatet visar att servicefonster inte ar en losning som passar
overallt. FOr att metoden ska fungera kravs framfor allt ett val

fungerande omledningsvagnat med tillracklig kapacitet och fa

' kansliga punkter. Aven tidpunkten for arbetet ar viktig. Nattetid

fungerar servicefonster ofta battre eftersom trafikmangderna
da ar lagre och paverkan pa framkomligheten minskar. Studien

visar ocksa att servicefonster blir mest effektiva nar flera

' arbeten kan samordnas inom samma avstangning. Da kan bade

’ kostnader och trafikpaverkan minska jamfort med manga

¥ mindre arbeten utspridda dver ret. Sammantaget visar studien

att servicefonster kan vara ett effektivt arbetssatt pa

" hogtrafikerade vagar nar ratt forutsattningar finns pa plats. Den
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storsta vinsten verkar framfor allt vara en tryggare och sakrare

arbetsmiljo for de personer som varje dag arbetar ute pa

B vagarna for att halla infrastrukturen fungerande.
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