Byggnation av skyddsspar

En studie kring kostnad och utslapp vid ny- och ombyggnation
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Passerar ett tag en signal i stopp, finns skyddssparet for att bromsa upp
fordonet i stallet for att riskera en kollision med ett annat tag. Skyddsspar ar
darfor en viktig sakerhetsfunktion och bestar av en skyddsvaxel med ett
sparslut dar en stoppbock ar placerad.

Dessa spar ar aldrig tankta att trafikeras och detta arbete handlar om
forutsattningarna for att kunna bygga skyddsspar pa ett mer hallbart satt. Aven
om sparen ar en relativt liten anlaggningsdel, finns det delar i regelverket som
kan utvecklas for att minska kostnader och utslapp.

Problemformulering och metod

For att na en mer hallbar anlaggning undersoks forutsattningarna kring ett okat
slipersavstand, byggnation med aterbrukad ral och slipers, skyddssparets langd
samt hur underhallet kan paverkas av detta. For att svara pa detta har en
intervjustudie kombinerats med en analys av gallande infrastrukturregelverk.
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Resultat

= Skyddsspar saknar ett sammanhallet regelverk. Foljden blir att de enskilda
komponenternas kravtexter styr dess generella utformning.

= Begreppet skyddsspar saknar definition. Detta upplevs markligt da ett kriterium vid val av
stoppbock ar huruvida sparet ar ett skyddsspar eller inte.

= Regelverket kring stoppbockar for skyddsspar tar inte hansyn till trafikala forutsattningar
och resulterar i en overdimensionering i vissa fall.

= Ett storre slipersavstand, upp till 750 mm i stallet for 600 mm, pa sidospar ar redan nu
tillatet. Inneborden ar att skyddsspar kan byggas med farre slipers utan att skyddsnivan
paverkas.

= Slipers som uppfyller kraven for aterbruk kan anvandas. Dock ar mangden begagnat att
tillga an sa lange begransad.

= Anvandandet av begagnad ral begransas av regelverket for stoppbockar. Det maximala
hojdslitaget pa ral dar bromselementen monteras ar 2 mm. Detta stanger mojligheten for
byggnation med begagnad ral pa hela skyddssparet.

= Neutralisationsbehovet av spar kring skyddsvaxeln staller krav pa en minsta langd av
skyddssparet, for att temperaturutvidgningen av ralen inte ska orsaka driftstorningar.
Denna langd underlattar aven for en sparriktare att kunna sparrikta skyddsvaxeln.

Aldre skyddsvaxel pa uppstallningsspari Rekarne

Slutsats

Sammantaget ger anvandning av begagnade slipers och ett storre
slipersavstand en kostnads- och utsldppsbesparing. Detta ar redan tillatet
utifran regelverket pa manga strackor. Runt stoppbocken kravs dock slipers for
forstarkningsral, vilket ar en specialslipers som enbart anvands pa broar,
tunnlar och kring stoppbockar. Tillgdngen pa begagnade sadana ar saledes
mer begransad an vanliga linjeslipers och darfor kan nya slipers vanligen anda
kravas.

Langden pa skyddsspar ar av storre betydelse an vantat. Ralens utvidgning ar
temperaturberoende och en av slipersens uppgifter ar att ta hand om dessa
krafter. FOr att mothallet mot krafterna i ralens langdriktning ska vara
tillrackligt, behover skyddssparet vara tillrackligt langt, for att inte
skyddsvaxeln ska skadas. Skador riskerar att forsamra vaxelns driftsakerhet,
med trafikstorningar som foljd. Att bygga kortare skyddsspar an
rekommenderat for att spara material, riskerar att fa negativa konsekvenser.

Regelverket kring stoppbockar for skyddsspar innebar att stoppbocken ska
kunna bromsa ett fordonssatt om 1 000 ton i 15 km/h till stopp, utan storre
skador pa fordon och last. Detta kan anses dverdimensionerat i vissa
situationer, som exempelvis kortare uppstallningsspar dar skyddsspar
vanligen kravs. Det bor darfor finnas en anpassningsmojlighet i regelverket dar
skyddsnivan anpassas efter trafikala forutsattningar, for att minska ett
overdrivet materialanvandande.
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