Glom avgaser 1 trafiken: Bromspartiklar dr de nya utsldppen

I takt med att avgasutslipp frin forbrinningsmotorer minskar blir bidraget frian
icke-avgasemissioner till luftfororeningar allt mer betydande. En av de viktigaste kiillorna till
dessa emissioner ir slitage fran bromsar. Trots att storst mingd bromsslitage kommer frian
tunga fordon ér detta ett relativt outforskat imne. Denna studie syftar dirfor till att fylla
kunskapsluckorna som finns géllande bromslitagepartiklar fran just tunga fordon.

Om du ndgonsin bytt bromsbeldgg pa din bil sd vet du att de néts ned efter ett tag. Detta slitage
slapps ut 1 miljon i form av partiklar och bidrar till luftféroreningar. Denna typ av utsldpp, som inte
kommer frén forbranning, kallas icke-avgasemissioner. Darfor har gransvirden for bromspartiklar 1
form av PM-koncentrationer inkluderats i den kommande Euro 7-férordningen. Dock géller detta
endast for personbilar, d4 tunga fordon inte ticks av liknande lagstiftning forran 2030.

Som forberedelse infor de nya grinsvardena genomfordes en screeningstudie av bromspartiklar fran
tunga fordon. I denna studie jimfordes tre olika bromsbeligg for att analysera hur deras
slitagepartiklar kan paverka miljo och hélsa. Eftersom bromspartiklarna antingen sedimenterar
snabbt eller blir luftburna ndr de bildas s& undersoktes bdde icke-luftburna och luftburna partiklar.
For att analysera partiklarnas miljopaverkan genomfordes foljande undersokningar for slitage fran
varje bromsbeldgg: partiklarnas storleksfordelning, utsléappt koncentration (PM10 och partikelantal),
analys av grundidmnessammansittning samt paverkan pé cellviabilitet och cellproduktion av
reaktiva syreforeningar (ROS). Luftburna partiklar analyserades med samtliga metoder, medan
icke-luftburna endast analyserades for grundimnessammansittning.

Resultaten visade att partiklarna huvudsakligen tillhorde den fina och respirabla fraktionen, vilket
innebdr att de utgdér en hilsorisk framforallt 1 tdtorter, diar befolkningsmiangd och exponering ar
hogre. Utover detta visade sig de icke-luftburna proverna innehdlla en mindre andel ldttare
grunddmnen, medan sammansittningen av tyngre grunddmnen var likartad den for de luftburna
partiklarna. Det mest intressanta var dock att bromsbeldgget med de ldgsta utsldppen ocksd
uppvisade hogst toxicitet. Motsatsen géllde for bromsbeldgget med de hogsta utsldppen, som visade
sig vara minst giftig. Detta kan forklaras med att det forstndmnda bromsbeldgget innehdll storre
mingd koppar dn det sistnimnda. Koppar anvidnds i bromsbeldgg for att stabilisera och forbattra
materialets prestanda, och har visats kunna minska utsldppen. Dock ar koppar dven giftigt.
Resultaten visar darfor pa en kontrast mellan grunddmnenas toxicitet och den utsldppta
partikelmingden, vilket vicker frdgan om vilken av dessa faktorer som har storst miljopaverkan.

Sammanfattningsvis beror miljoeffekten bade pa utsldppskoncentrationerna och pa partiklarnas
dmnessammansittning. Eftersom partiklarnas toxicitet frimst verkar orsakas av koppar kan
bromsslitage fran tunga fordon potentiellt vara mer giftigt dn det fran léatta fordon, eftersom de
innehaller storre mingder metaller. Idealt sett bor andra d@mnen anvindas for att forstdrka
bromsbelidggen och samtidigt minska utsldppen. Resultaten tyder darfor pa att det inte ar tillrdckligt
att enbart reglera PM-koncentrationer for att begrinsa de negativa hélsoeffekterna.



