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Undersokning av radarbaserad hastighetsmatare

1. Problem
Efter ett blixtnedslag pa Bulltoftabanans

trafikovningsplats borjade de befintliga
hastighetssensorerna, som var nergravda under
halkbanans lager av epoxi och asfalt, att missa
fordon vid slumpmassiga tillfallen. Att ersatta
dessa kravde att hela halkbanan maste brytas
upp, asfalteras om och belaggas med ett nytt
epoxilager. For att undvika detta undersoktes om
radarteknik kan fungera som en smidigare
ersattare. Utmaningen var att utvardera om
radarsensorn IFM R2D110 palitligt kan registrera
enstaka personbilar och mata hastigheter upp till
55 km/tim pa ett avstand av 10 meter fran vagens
mittpunkt. Konfigurering av radarn kravdes for att
eliminera bakgrundsljud, falsklarm och oonskade
foremal som clutter.

2. Metod

Projektet genomfordes med en iterativ
utvecklingsmetodik dar radarn integrerades med
ett Siemens S7-1200 PLC-styrsystem. Systemet
utvecklades genom kontinuerliga falttester direkt
pa plats pa Bulltoftabanan.

For att hantera storningar utfordes matserier for
att analysera fordonens attributer. Genom
anvandarprogrammet IFM Vision Assistant
konfigurerades tva larmzoner over vagbanan med
ett uppmatt mellanrum.

== Personbil == R2D110

90 -
80 +

70 4

ol N/ W ]

40 +

30 + N A\

20 -

10 +

] A~

3. Losning
Hastigheten beraknades med tiden det tog for
personbilen att kora mellan larmzonerna. For att
filtrera bakgrundsljud implementerades ett
dynamiskt fortroendefilter i radarn. Genom att
satta en troskel pa minst 30 % fortroende for
dynamiska objekt lyckades systemet helt
eliminera falsklarm.

4. Resultat
Ett sluttest genomfordes med totalt 73

matpunkter i hastighetsintervallet 16 till 60
km/tim. For att verifiera precisionen anvandes
bilens egna hastighetsmatare som referens.

e 73 st - Matpunkteridet slutgiltiga falttestet.
o 241km/h - Genomsnittlig matavvikelse
jamfort med referensfordon.

Resultatet visade en godkand noggrannhet vid
lagre hastigheter, med en genomsnittlig
matavvikelse pa endast 2,41 km/tim. Men tyvarr
borjade radarn redan vid 50 km/tim missa
hastighetsmatningar pa personbilen och vid
hastigheter mellan 55 och 60 km/tim
misslyckades radarn med att registrera over
halften av alla tillfallen.

5. Slutsats

Undersokningen visar att aven om IFM R2D110 kan
konfigureras for att filtrera bort clutter och undvika
falska larm, sa satter hardvarans begransningar
stopp for en permanent installation pa banan. Det
gar att anvanda radarteknik for att Losa
Bulltoftabanans krav, men just R2D110 sensorn
visade sig i praktiken att ej leva upp till kraven fran
Bulltoftabanan eftersom halkbanans kraver palitliga
hastighetsmatningar upp till och med 55 km/tim for
att styra hindren, blir den slutgiltiga
rekommendationen till Darotec och Bulltoftabanan
att inte installera den utvarderade radarmodellen.
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